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1. Zusammenfassung

1.1 limenausee — Planungskosten (Haushalte bis 2018)

Machbarkeitsstudie FFH-Vertraglichkeitsprifung und

Hydrologische Untersuchung 55.000 €

Verkehrsuntersuchung (ISU) 18.300 €

Gesamtkosten 72.300 €

Kostenanteil Hansestadt 55.000 €
Vorplanung StralRenverlegung ca. 50.000 €

lImenausee ggf. Ubernahme I1SU ca. 100.000 €

Gesamtkosten ca. 150.000 €

Kostenanteil Hansestadt ca. 50.000 €
Planfeststellung Planfeststellungsverfahren ca. 70.000 €

Fachgutachten (FFH, Artenschutz- ca. 36.000 €

rechtlicher Fachbeitrag,

Landschaftspflegerischer Begleitplan)
Bebauungsplan ca. 18.000 €

Gesamtkosten = Kostenanteil ca. 124.000 €

Hansestadt

Gesamtkostenanteil Hansestadt ca. 174.000 €

1.2 limenausee, Bulleninsel, Griingiirtel imenau-Aue - Baukostenermittlung fiir 2020

llmenausee See ca. 3,51 Mio. €
StraRenneubau ca. 0,37 Mio. €
Briickensanierung ca. 0,83 Mio. €
Gesamtkosten limenausee ca. 4,71 Mio. €
Gesamtkosten limenausee(ohne Briicke und StraRe) ca. 3,51 Mio. €
Bulleninsel Briicken und Steganlage ca. 1,21 Mio. €
Gringiirtel Auegarten ca. 0,52 Mio. €
limenau-Aue
Boulegarten ca. 0,81 Mio. €
Sommergarten mit Briicke Uiber die lImenau | ca. 1,10 Mio. €
zzgl. Honorar ca. 0,4 Mio. €
Gesamtkosten Griingiirtel imenau-Aue, Bulleninsel ca. 4,04 Mio. €
Gesamtkosten limenausee, Griingiirtel Imenau-Aue, Bulleninsel ca. 8,75 Mio. €
Gesamtkosten (ohne StrafBe und Briicke) ca. 7,55 Mio. €
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1.3 Umsetzung des Projekts im Rahmen des Stadtebauférderprogramms ,Zukunft

Stadtgriin“
Stadt
Imenausee See ca. 3,51 Mio. €
Bulleninsel Briicke und Steganlage ca. 1,21 Mio. €
Griingiirtel imenau-Aue | Auegarten ca. 0,52 Mio. €
Boulegarten ca. 0,81 Mio. €
Sommergarten mit Briicke Uiber die ca. 1,10 Mio. €
IImenau
zzgl. Honorar ca. 0,4 Mio. €
Gesamtkosten Zukunft Stadtgriin (ohne StraRe und Briicke) | ca. 7,55 Mio. €
Forderung Bund und Land Nds. ca. 5,03 Mio. €
Stadtische Kosten Eigenanteil Stadt ,, Zukunft Stadtgriin“ ca. 2,52 Mio. €
StraRenneubau ca. 0,37 Mio. €
Briickensanierung ca. 0,83 Mio. €
Fortschreibung ISEK bzw. VU fir ca. 0,035 Mio. €
Antragstellung Stadtebauférderung
Planungskosten See und Stral3e, ca. 0,174 Mio. €
Kosten Planfeststellungs- und
Bebauungsplanverfahren.
Verbleibende Staddtische Gesamtkosten bei Aufnahme in das Programm Zukunft | ca. 3,93 Mio. €
Stadtgriin
1.4 Einnahme aus Grundstiicksverkdufen am See
Grundstiick nérdlich des | 680 m? x 500 €/m? ca. 340.000 €
IImenausees ca. 680 m?
Grundstiick sudlich des 400 m? x 500 €/m? ca. 200.000 €
IImenausees ca. 400 m?
Einnahme ca. 540.000 €
abzgl. Buchwert Nordl. Grundstiick 144.942 €
Sidl. Grundstiick 1.004 €
Gesamt Buchwert 145.946 €
Verbleibende Einnahme aus den Grundstiicksverkaufen ca. 394.054 €
stadtischen Gesamtkosten Zukunft Stadtgriin abzgl. der ca.3.54 Mio. €
verbleibenden Einnahmen aus Grundstiicksverkdufen
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1.5 Folgekosten / Unterhaltungsmehraufwand

Folgekosten

keine Unterhaltungsmehraufwendungen fiir Briicke

und

limenausee befestigte Flachen
IImenausee (Gewasserunterhaltung und Fontane) ca. 50.000 €
Folgekosten Unterhaltungsmehraufwand fir die llmenau-Aue
llmenau- Aue
Auegarten: ca. 14.000 €
Boulegarten: ca. 8.000 €
Sommergarten: ca. 11.000 €
Bulleninsel: ca. 12.000 €
Folgekosten limenau-Aue: ca. 45.000 €
Folgekosten Gesamt: ca. 95.000 €
1.6 Jahrliche Abschreibungskosten
Fertigstellung AfA p.a.
Imenausee See inkl. StralRenverlegung und Briicken- 2022 ca.93.750 €
sanierung
Griingiirtel Auegarten 2024 ca.23.350 €
lImenau-Aue
Boulegarten 2025 ca. 67.900 €
Sommergarten mit Briicke Uber die 2026 ca.53.250 €
lImenau
Bulleninsel Briicke und Steganlage 2028 ca. 48.550 €
Gesamt Griingiirtel lmenau-Aue inkl. Bulleninsel €a.193.050 €
Gesamt limenausee, Griingiirtel Imenau-Aue, Bulleninsel ca. 286.800 €
1.7 Die AfA-Belastung insgesamt nach Haushaltsjahren
Haushaltsjahr Abschreibungsaufwand
2022 ca.93.750 €
2023 ca.93.750 €
2024 ca.117.100 €
2025 ca. 185.000 €
2026 ca. 238.250 €
2027 ca. 238.250 €
ab 2028 ca. 286.800 €
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2. Einleitung

2.1 Anlass und Ziel der Planung limenausee

Anlass

Konzept

Ziel

Der historische Stadtgrundriss der Hansestadt Uelzen ist bis heute gepragt durch die
IImenau, den Ratsteich und den Stadtgraben. Der Verein lImenaustadt Uelzen e.V.
(ISU) hat sich in Zusammenarbeit mit der Hansestadt Uelzen (Beschluss vom
11.05.2015) zum Ziel gesetzt, die Attraktivitat der Innenstadt bzw. der Hansestadt
durch ein Alleinstellungsmerkmal zu erhéhen. Eine Idee ist die Herstellung eines
IlImenausees am Rathaus im Bereich des Herzogenplatzes, um das Thema Natur und
Wasser im Zentrum erlebbar zu machen. Dazu ist ein erstes Konzept erarbeitet und
der Offentlichkeit vorgestellt worden.

Da durch das Projekt Iimenausee erhebliche rechtliche Belange betroffen sind,
wurde im Rahmen einer Machbarkeitsstudie Uberpriift, ob und unter welchen
Voraussetzungen eine Umsetzung moglich ware. Diese Machbarkeitsstudie setzt sich
aus mehreren Fachberichten zusammen, die miteinander in den Beriihrungspunkten
abgestimmt worden sind.

Das nunmehr vorliegende Konzept llmenausee (Anlage 1) sieht vor, dass der
westliche Arm der limenau im Bereich der heutigen Bulleninsel zu einem See
vergroRBert wird. Der neue See erhdlt im Westen und Siden stadtische
Uferpromenaden. Im Norden ermoglich eine groRe Treppenanlage den
unmittelbaren Zugang zur Wasserflache.

Der Stadtgraben bleibt vollstandig erhalten, sodass er zukiinftig auch in diesem
Bereich erlebbar wird wie am heutigen Herzogenplatz.

Nordlich sowie sudlich des neuen Sees ist eine zusatzliche stadtische Bebauung
angedacht, die insbesondere im Erdgeschoss ein gastronomisches Angebot
vorhalten soll.

Westlich des neuen IImenausees entsteht ein zusatzlicher innerstadtischer Raum,
der den Herzogenplatz erganzen / erweitern soll. Die Fritz-Rdver-Strae soll in
diesem Bereich zurlickgebaut und auf neuer Trasse ggf. als Shared-Space
ausgebildet werden um den Platzcharakter zu unterstreichen.

Der Konzeptplan llmenausee ist als Anlage 1 der Machbarkeitsstudie beigefiigt.

Das Projekt Illmenausee soll das Stadtbild im Bereich des Herzogenplatzes
verbessern. Die Promenaden des Sees werden in diesem Bereich den Freizeitwert
als auch die Aufenthaltsqualitat erhohen, das Stadtbild nachhaltig aufwerten und
somit als touristischer Anziehungspunkt Impulse fiir eine weitere stadtebauliche
Entwicklung setzten.

Eine nachhaltige Aufwertung der Innenstadt und der Hansestadt Uelzen kann der
IImenausee jedoch nur im Zusammenspiel mit anderen Projekten und MaRnahmen
sein, da Wasser in der Stadt ein wichtiges, aber nur ein Element zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat ist.

Um die Innenstadt der Hansestadt Uelzen nachhaltig aufzuwerten und fir die
Zukunft attraktiv zu gestalten, sind zwingend ansprechende zentrenrelevante
Einzelhandelsangebote sowie ein Mix an gastronomischen Angeboten erforderlich.
Ferner lebt eine Innenstadt durch Wohnen und Freiraum- /-zeitangebote fir alle
Generationen. Hier sind in den letzten Jahren viele Initiativen gesetzt worden, die
durch den llmenausee zusatzliche Impulse erfahren kdnnen. Das Freizeitangebot
muss moglichst umfassend und verteilt auf zentrale Orte in der Innenstadt sein.
Dazu gehoren auch Spiel- und Sportmdglichkeiten fiir alle Generationen,
insbesondere auch fiir Kinder- und Jugendliche.

Um die Hansestadt Uelzen nachhaltig fiir die Zukunft zu Positionieren muss ferner
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ein attraktives Arbeitsplatzangebot geschaffen und der Bedarf an Fachkraften
gedeckt werden. Hierfir sind die erforderlichen Infrastrukturmalnahmen zu
schaffen, wie z.B. eine ausreichende Breitbandversorgung, Autobahnanbindung
(A39), die Entwicklung neuer Gewerbegebiete (u.a. Hafen Ost).

2.2 Chronologie

11.05.2015

25.01.2016

Friihjahr 2016

Fachliche
Vorgaben

April 2016

Der Verwaltungsausschuss hatte in seiner Sitzung am 11.05.2015 die Ausarbeitung
einer Machtbarkeitsstudie fir die Fortentwicklung des Projekts Illmenausee
beschlossen. Im Rahmen der Machtbarkeitsstudie sollten u.a. die Themen Flora-
Fauna-Habitat (FFH) — Vertraglichkeit, Hochwasserschutz, Hydrologie und Verkehr
weitergehend untersucht werden.

In Abstimmung mit dem Verein IImenaustadt Uelzen e.V. (ISU) wurde eine
Aufgabenteilung festgelegt. Der Verein hat in Abstimmung mit der Hansestadt das
Thema Verkehr (ibernommen und ein entsprechendes Gutachten beauftragen.

Das Thema Naturschutz und Wasserrecht hat die Hansestadt Gbernommen. In
Vorgesprachen mit dem Landkreis Uelzen ist der Untersuchungsumfang festgelegt
worden.

Am 25.01.2016 hat der Verwaltungsausschuss die Verwaltung beauftragt, die
Themen Naturschutz und Wasserrecht im Rahmen einer Machbarkeitsstudie zur
Umsetzung des Projekts llmenausee weitergehend zu untersuchen und die hierfiir
erforderlichen finanziellen Mittel zur Verfliigung gestellt.

Die FFH- Vertraglichkeitsprifung und die Hydrologische Untersuchung sind im
Friihjahr 2016 beauftragt worden.

Zur Erarbeitung der FFH-Vertraglichkeitsprifung und Hydrologischen Untersuchung
wurde ein Auftaktgesprach am 25.04.2016 zusammen mit dem Verein limenaustadt
Uelzen e.V., der Hansestadt, dem Landkreis, als Untere Wasserbehorde und Untere
Naturschutzbehorde, dem Gewadsser- und Landschaftspflegeverband Mittlere und
Obere llmenau sowie den beauftragen Gutachtern gefiihrt. Aufgrund vorliegender
Erkenntnisse sowohl aus wasserwirtschaftlicher wie auch naturschutzfachlicher Sicht
wurden folgende Vorgaben zur Erarbeitung der Gutachten formuliert:

= Es ist eine Variante limenausee ohne Abgrabung der Bulleninsel zu erarbeiten,
um eine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes und bestimmter
Lebensraumtypen zu vermeiden — Ergebnis der Vorstudie Grobabschatzung der
FFH-Vertraglichkeit zur Planung des limenausees in der Stadt Uelzen (Biiro EGL,
Lineburg, Méarz 2014).

= Der Stadtgraben ist aufgrund des Fischbestandes als FlieBgewasser zu beurteilen.
Das FlieRgewdsser ist als solches zu erhalten. Dies erfordert eine Trennung
zwischen See und Stadtgraben.

= Ein Eingriff in das FFH-Gebiet ist moglich, wenn der Eingriff keine erhebliche
Beeintrachtigung darstellt.

= Flir die Umsetzung des Projektes Ilmenausee ist wasserrechtlich eine
Planfeststellung erforderlich.

Das Auftaktgesprach zur Verkehrsuntersuchung fand fast zeitgleich am 27.04.2016
mit Vertretern des Vereins [Imenaustadt Uelzen e.V., der Hansestadt Uelzen und
dem Blro ARGUS, Hamburg statt. Gemeinsam wurden der Untersuchungsrahmen
und die Grundlagen ermittelt und festgelegt. Folgende Vorgaben wurden von Seiten
der Hansestadt Uelzen formuliert:
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Aug. 2016

April — Nov.
2016

Jan. - Marz
2017

Mai 2017

Juni 2017

August 2017

Sept. 2017

Okt. — Dez.
2017

= kein zusatzlicher motorisierter Verkehr in den Marktstraflen, die Aufenthalts-
qualitat in den MarktstralRen darf nicht beeintrachtigt werden,

= das ,Luisenviertel” aber auch andere Bereiche dirfen nicht durch
Verlagerungsverkehre belastet bzw. Gberlastet werden (Vertraglichkeitsprifung).

Vereinbart wurde abschlielend, dass die Verkehrsuntersuchung wegen der
bevorstehenden Eréffnung des Marktcenters erst nach den Sommerferien 2016
beginnen sollte, um die veranderten Verkehrsstrome bertlicksichtigen zu kénnen.

Aufgrund der Sanierung der Uelzener Ortsumgehung und der entsprechenden
Umleitungsverkehre kommt es zu erheblichen Verlagerungsverkehren in der
Uelzener Innenstadt. Dadurch sind die zu beobachtenden Verkehrszahlen in der
Innenstadt, auch z.B. in den MarktstraBen erhéhrt und nicht reprdsentativ. Die
Verkehrsuntersuchung sollte daher erst Ende Oktober nach Abschluss der Arbeiten
an der Ortsumgehung und dem Ende der Herbstferienen erfolgen.

Im Rahmen des Auftaktgespraches zur FFH-Vertraglichkeitsprifung und
Hydrologischen  Untersuchung  wurde  vereinbart, dass in  weiteren
Arbeitskreissitzungen eine Variante anhand der naturschutzfachlichen und
wasserrechtlichen Belange erarbeitet werden sollte.

Insgesamt fanden zwei Arbeitskreissitzungen statt, in der erste Ergebnisse der
Untersuchungen behandelt und verschiedene Untervarianten erarbeitet worden
sind. Daraus ergaben sich wasserrechtliche und naturschutzfachliche
Fragestellungen, die der Landkreis als Untere Wasserbehérde und Untere
Naturschutzbehorde eingehend zu prifen hatte.

Die Prufung des Landkreises insbesondere der wasserrechtlichen Fragen hatte
ergeben, dass aufgrund der Vorgaben aus dem Wasserhaushaltsgesetz (WHG) und
den Vorgaben aus der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) bzw. der hierzu erfolgten
Rechtsprechung eine weitergehende Abstimmung mit dem Niedersachsischen
Landesamt fiir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz (NLWKN) erforderlich
machten. Infolge dieser Abstimmung wurde der Auftrag hinsichtlich der
hydrologischen  Untersuchung  erweitert um  einen  Fachbeitrag zur
Wasserrahmenrichtlinie.

Erste Ergebnisse aus der Verkehrsuntersuchung liegen vor.

In einer weiteren Arbeitskreissitzung zur FFH-Vertraglichkeitsprifung und
Hydrologischen Untersuchung wurden die vorliegenden Ergebnisse beraten und
zwei Varianten als mogliche Umsetzungsvarianten herausgearbeitet. Die Festlegung
der Vorzugsvariante fand in Abstimmung zwischen der Hansestadt, dem Verein
IImenaustadt Uelzen e.V. und den Gutachtern statt.

Nach Festlegung der Vorzugsvariante wurde zunachst Herr Dr. Mahler als
Stadtarchdologe aufgrund der zu erwartenden archaologischen Bodenfunde
beteiligt.

Im Weiteren erfolgte eine Beteiligung des Niedersdchsischen Landesamtes fir
Denkmalpflege (NLD) u.a. als Fachbehorde der Stadtarchaologie und der unteren
Denkmalschutzbehérde, um den Stadtgraben als Einzeldenkmal gemalR § 3 Abs. 2
Nieders. Denkmalschutzgesetz (NDSchG) Rechnung zu tragen.

Am 26.09.2017 erfolgte eine erste Prasentation der Zwischenergebnisse aus den
Fachgutachten in einer gemeinsamen offentlichen Sitzung des Ausschusses fir
Zukunftsplanung, Stadt-, Ortsteil- sowie Quartiersentwicklung und Wirtschaft und
des Ausschusses fur Bauen, Infrastruktur, Umwelt- und Klimaschutz.

Vorlaufige Fertigstellung der FFH-Vertraglichkeitsprifung und Hydrologischen
Untersuchung.
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Jan. - Marz.
2018

08.03.2018

Marz 2018

April 2018

Mai 2018

Parallel Erarbeitung einer Variante durch den Verein llmenaustadt Uelzen e.V. und
der Hansestadt Uelzen zur Abstimmung mit dem Niedersachsischen Landesamtes
fir Denkmalpflege (NLD) beziiglich der Denkmalrechtlichen Anforderungen
hinsichtlich des Stadtgrabens.

Anfang 2018 erfolgen weitere Abstimmungsgesprache mit dem Verein limenaustadt
Uelzen e.V. und dem Niedersachsischen Landesamt fiir Denkmalpflege hinsichtlich
des Erhalts des Stadtgrabens und der Ausgestaltung der Seeflache im Bereich der
ehemaligen Befestigungsanlagen der Hansestadt Uelzen.

Abstimmung der endgiltigen Variante zur Gestaltung des IlImenausees und
Erhaltung des Stadtgrabens mit dem Niedersiachsischen Landesamt fir
Denkmalpflege

Beauftragung der Gutachter, die abgestimmte Variante in die Gutachten
einzuarbeiten.

Der Verein ermittelt zeitgleich die Herstellungskosten.

Bereitstellung der Gutachten fiir alle Ratsmitglieder. Zeitgleich Erarbeitung der
Machbarkeitsstudie.

Vorstellung der Machbarkeitsstudie in der gemeinsamen o6ffentlichen Sitzung des
Ausschusses flir Zukunftsplanung, Stadt-, Ortsteil- sowie Quartiersentwicklung und
Wirtschaft und des Ausschusses fiir Bauen, Infrastruktur, Umwelt- und Klimaschutz.
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3. Gutachten

3.1 FFH-Vertraglichkeitsprifung

Auftrag

Bestand

Das Biro Lamprecht und Wellmann GbR, Uelzen wurde mit der FFH-
Vertraglichkeitsprifung im Frihjahr 2016 beauftragt. Die FFH-
Vertraglichkeitsprifung ist als Anlage 2 der Machtbarkeitsstudie beigefiigt,
wesentliche Aussagen sind im Folgenden wiedergegeben.

Die geplante Aufweitung des westlichen limenauarms in Héhe der Bulleninsel zum
IImenausee beriihrt das seit 2005 gemeldete und durch die EU-Kommission seit 2007
anerkannte, ausgewiesene FFH-Gebiet ,llmenau mit Nebenbachen”. Erhebliche
Beeintrachtigungen der Ziele zur Erhaltung der natirlichen Lebensrdume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen des ausgewiesenen FFH-Gebietes sind nicht
gestattet.

Im Rahmen einer Vorprifung durch das Biiro EGL (2014) wurde die Notwendigkeit
einer FFH-Vertraglichkeitsprifung festgestellt. Ferner ergab die Voruntersuchung,
dass eine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes und bestimmter
Lebensraumtypen zu erwarten ist, wenn Teilflichen der Bulleninsel zugunsten einer
Seeentwicklung abgegraben werden sollen.

Die Grenzziehung des FFH-Gebietes ,llmenau mit Nebenbdchen” ist innerhalb des
Stadtgebietes noch nicht vollstandig geklart. Die derzeitige Grenzziehung entspricht
noch der Gebietsmeldung an die EU-Kommission. Diese Grenze wurde auf relativ
groben Karten gezeichnet, die teilweise im Detail zu Unstimmigkeiten fihren (z.B.
Teilbereiche des Gewassers nicht beinhaltet). Bei dieser Grenze handelt es sich aber
derzeit um die einzige rechtskraftige (da von der EU-Kommission bestatigt), wobei
die Absicht der Grenzziehung zu beriicksichtigen ist und daher auch offensichtlich zu
schiitzende Teilbereiche, wie FlieBgewdsseranteile, die aullerhalb dieser Grenze
liegen, flir das FFH-Gebiet zu bericksichtigen sind.

Durch den Niedersachsischen Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kisten- und
Naturschutz (NLWKN) erfolgte bereits eine Prazisierung der Abgrenzung des FFH-
Gebietes fiir die Sicherung nach nationalen Schutzkategorien. Diese Grenze wurde
auf Basis von Flurkarten und der FFH-Basiserfassung der Lebensraumtypen prazisiert
und in der Regel auf bestehende Flurgrenzen gelegt. Sie ist inzwischen durch das
Nds. Umweltministerium bestatigt. Aber auch hier ergeben sich noch Unklarheiten
fir die Uferlinie vom Gewasser. Durch den NLWKN wurde daher festgelegt, dass die
Grenze des FFH-Gebietes mit einem Abstand von mindestens 5 m von der Uferlinie
anzunehmen ist.

Das FlieBgewadsser llmenau wird in diesem Gewasserabschnitt durch das Stadtwehr
aufgestaut und auf einem konstanten Wasserstand gehalten. Unmittelbar oberhalb
des Stadtwehres bis an die Katzenbuckelbriicke bildet die lImenau zwei Arme aus,
die die Bulleninsel umflieBen. Uber 90% des Abflusses erfolgt iber den &stlichen
Hauptarm, die ubrigen 10% Uber den westlichen Nebenarm, der nur eine sehr
geringe FlieSgeschwindigkeit aufweist.

Die Bulleninsel wird seit Jahrzehnten nicht mehr genutzt. Sie hat sich inmitten der
Uelzener Innenstadt zu einem weitgehend unbeeinflussten Areal aus zunehmend
aufwachsenden Erlen-Eschen-Bestdnden und nassen bis feuchten Rd&hrichten,
Seggenrieden und Ruderalfluren entwickelt. Ein Zugang fiir die Offentlichkeit besteht
nicht. Das Betreten ist moglich, aber durch eine fehlende Briicke stark eingeschrankt.

Ostlich der Ilmenau grenzen Wohngrundstiicke mit groRBen, im Uferbereich
Uberwiegend naturnahen Garten an. Westlich grenzt an den Nebenarm der limenau
im Norden ein Gebdudekomplex mit sidlich angrenzender Stellplatzanlage, daran
anschlieRend ein Privatgrundstiick. Im sildlichen Bereich besteht ein schmaler

Seite 10von 38



Hansestadt Uelzen

Machbarkeitsstudie llmenausee

Kartierungen

Zwischenfazit

Ufergeholzsaum mit Griinflachen und einem Ballspielplatz.

Der Stadtgraben zweigt vom Nebenarm etwa 50 m hinter der Aufspaltung der
Ilmenau nach Westen ab.

Querungsmoglichkeiten der llmenau bestehen flir Fugéanger unmittelbar oberhalb
und unterhalb der Bulleninsel. Oberhalb liegt die sogenannte Katzenbuckelbriicke
(Verbindung Amtsgericht - AlbertstraBe/HEG) und unterhalb verlduft Gber das
Stadtwehr ein FuBweg zwischen MiihlenstraRe und den Ratsteichwiesen.

Fiir die FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung wurde im Frihjahr und Sommer 2016 eine
Biotoptypen- und FFH- Lebensraumtypenkartierung nach dem Nieders.
Kartierschlissel durchgefihrt.

Fir den zentralen Teilbereich des Vorhabens zwischen westlichem IImenauarm und
Herzogenplatz wurde die Biotoptypenkartierung des Biiros EGL (2015) Gbernommen.

Ferner wurde im Rahmen der Bestandsaufnahme im Jahr 2016 aktuelle faunistische
Daten fir die folgende Artengruppen erhoben:

- Fischotter

- Fledermause,

- Brutvogel,

- Fische,

- Libellen

Auf alle Arten der Anhadnge Il und IV der FFH-Richtlinie sowie auf charakteristische
Arten der FFH-Lebensraumtypen wurde bei der Erfassung besonderes Augenmerk
gelegt.

Die Ergebnisse sind in der FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung, Anlage 2 ausfiihrlich
dargestellt.

Aufgrund der Kartierungsergebnisse und weiteren Vorgaben kann eine erhebliche
Beeintrachtigung des FFH-Gebietes durch Anpassungen der Planung vermieden
werden. Folgende Vorgaben sind hierbei zu beachten:

= Erhalt des Stadtgrabens als FlieBRgewasser, Verlegung moglich

= Vollstdndiger Erhalt der Bulleninsel

= Erhalt des westlichen llmenauarms als Teil des Lebenraumtyps - FlieRgewasser
Imenau, moglicherweise auch als ein ,Altarm bzw. Totarm“. Eine
Entschlammung des Altarms der limenau ist unproblematisch und stellt bis zu
einem gewissen Umfang eine UnterhaltungsmaBnahme dar. Die Ablagerung des
Substrats ist im Uberschwemmungsgebiet und auf der Bulleninsel unzul3ssig.

= Durch den Gewdsserausbau darf der 6stliche Hauptstrom der Iimenau nicht
beeintrachtigt werden.

= Wiinschenswert ware der teilweise Erhalt der westlichen Uferbéschungen des
westlichen IImenauarms,

In der Erarbeitungsphase sind im Arbeitskreis verschiedene Losungsmoglichkeiten
mit den Beteiligten diskutiert und abgestimmt worden. Im Gutachten werden vier
bzw. funf Varianten ndher betrachtet und gegeniibergestellt:
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Variante 1

Die Variante 1 sieht zur Schaffung einer moglichst grolRen Wasserflache die teilweise
Abgrabung der Bulleninsel in ihrem stidwestlichen Bereich vor. Der Stadtgraben wird als
eigenstandiges Gewadsser in ein neues Bett gelegt, das kurz unterhalb der
Katzenbuckelbriicke abzweigt. Kurz vor dem Rathaus erreicht er wieder sein altes Bett.

Stadtseitig erfolgt eine Abgrabung des Ufers des linken llmenauarms auf ca. 100 m
Linge. Die zusammenhingende Wasserflache betragt ca. 5.450 m2.

Diese Variante flihrt zu deutlichen Eingriffen in den prioritdren Lebensraumtyp "Erlen-
Eschenwadlder an FlieBgewassern” (91E0), die sich insbesondere auf der Bulleninsel
erstrecken. Der Nebenarm der Iimenau wird im Bereich der Aufweitung faktisch zu
einem Stillgewasser, was Eingriffe in den Lebensraumtyp "FlieBgewasser mit flutender
Wasservegetation" (3260) nach sich zieht.

. Rathaus i 0 I § G

Variante1 ™ .. p—

‘ .
” =&
B | |

| |

Bullieninsel

4

Darstellung von Variante 1: Es wird ein Teil der Bulleninsel abgegraben (gelbe Linie = FFH-Grenze
der Gebietsmeldung, rote Linie = prazisierte Grenze durch NLWKN, bestatigt durch MU),
Lamprecht & Wellmann, 2018
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Variante 2a

Die Variante 2a ist weitgehend identisch mit Variante 1, verzichtet aber auf eine
Abgrabung im Bereich der Bulleninsel. Es wird hier der westliche Uferbereich zur Stadt
abgegraben und das 6stliche Ufer des Nebenarms naturnah belassen.

Stadtseitig erfolgt eine Abgrabung des Ufers des linken limenauarms auf ca. 100 m
Linge. Die zusammenhingende Wasserflache betragt ca. 3.500 m2.

Die Eingriffe in den Lebensraumtyp "Erlen-Eschenwalder an FlieRgewdssern" (91EQ)
sind dadurch deutlich geringer, diejenigen des Lebensraumtyps "FlieRgewdsser mit
flutender Wasservegetation"(3260) allerdings fast genauso hoch.

ariante 2a

| ¥ —»

Bulleninsel

Darstellung von Variante 2a: Die Bulleninsel bleibt unangetastet (gelbe Linie = FFH-Grenze der
Gebietsmeldung, rote Linie = prazisierte Grenze durch NLWKN, bestatigt durch MU), Lamprecht
& Wellmann, 2018
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Variante 2b

Variante 3

Nullvariante

Bei der Variante 2b bleibt der Stadtgraben in seiner aktuellen Lage und Gestalt
erhalten. Die Wasserflache erstreckt sich angrenzend an diesen etwas weiter in
Richtung Herzogenplatz.

Es erfolgt eine Abgrabung des stadtseitigen Ufers des linken llmenauarms auf nur noch
ca. 48 m. Die Bulleninsel bleibt ebenso unberiihrt wie der stadtseitige Uferbereich
zwischen Katzenbuckelbriicke und Stadtgraben. Die Wasserflache umfasst noch etwa
2.600 m2,

Die Eingriffe in den Lebensraumtyp "Erlen-Eschenwalder an FlieRgewdssern" (91EQ)
entfallen vollstandig. Auch die Eingriffe in den Lebensraumtyp "FlieBgewasser mit
flutender Wasservegetation" (3260) sind geringer als im Falle der Varianten 1 und 2a.

— e 7 E—
Variante 2b ~ TR
I LA ik .3
N e | 1 e BT
| ‘ ‘ N 2 i * 1‘{\ | - | 4 L_L_.}
. | g w . [T ' l i
1_

Bulleninsel

) }
SO ~— = /A | . I e | Ly

7 Y &) oyl IR s Sl 4

Darstellung von Variante 2b: Die Bulleninsel und der Uferbereich oberhalb des Stadtgrabens

bleibt unangetastet (gelbe Linie = FFH-Grenze der Gebietsmeldung, rote Linie = prazisierte
Grenze durch NLWKN, bestatigt durch MU), Lamprecht & Wellmann, 2018

~—. e B fem  J '

Bei der Variante 3 handelt sich um eine Standortverlagerung des Sees an einen
Standort, an dem die gleichen Ziele der Stadtentwicklung zu erwarten sind wie am
Herzogenplatz. Im Stadtgebiet kdmen theoretisch Flachen siidlich der Greyerstralie
oder nordlich der GudesstraBe in Frage, die jedoch nicht die Anforderungen an die
stadtebauliche Qualitat erfiillen wiirden. Da jedoch keine konkreten Planungen fir die
Alternativstandorte vorliegen, wurde im Rahmen der FFH-Untersuchung eine
Standortverlagerung nicht weitergehend untersucht.

In der Nullvariante wurde der betroffene Bereich ohne das geplante Vorhaben
betrachtet. Durch die Lage im innerstadtischen Bereich haben auch ohne Planung eines
IImenausees vielfaltige Wirkfaktoren Einfluss auf die FFH-Lebensraumtypen und -Arten.
Das sind z.B. die Folgen einer weiteren Flachenumgestaltung im Umfeld (z.B.
Kreishaus), die Folgen der kontinuierlichen, aber konkret unregelmaRigen Unterhaltung
der limenau im betroffenen Bereich sowie die weitere Entwicklung der Bulleninsel.

Im Wesentlichen wird der aktuelle Status bestehen bleiben bzw. die aktuellen Trends
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Varianten-
auswahl

Auswirk-
ungen

Fazit

der Gewadsserqualitat weiter fortbestehen.

Die Variante 1 ist wegen erheblicher Eingriffe in den prioritaren Lebensraumtyp "Erlen-
Eschenwalder an FlieRgewdssern" (91EO0), aufgrund der Teilabgrabung der Bulleninsel,
nicht mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes vereinbar und damit rechtlich nicht
zul3ssig.

Die Variante 2a ist zunachst als Vorzugsvariante erarbeitet worden. Sie ist trotz zu
erwartender Eingriffe in das FFH-Gebiet umsetzbar, da die Erheblichkeitsschwelle nicht
Uberschritten wird. Allerdings wird die Schwelle fiir den Lebensraumtyp ,,FlieBgewasser
mit flutender Wasservegetation” (3260) fast erreicht. Eine wesentliche Ausdehnung ist
daher nicht konform mit den Erhaltungszielen des Gebietes.

Um die denkmalrechtlichen Anforderungen zu erfiillen ist aus der Variante 2a die
Variante 2b weiterentwickelt worden. Sie stellt diejenige dar, die die geringsten
Beeintrachtigungen verursacht. Der Lebensraumtyp "Erlen-Eschenwadlder an
FlieRgewassern" (91E0) bleibt unangetastet und der Lebensraumtyp , FlieRgewasser mit
flutender Wasservegetation” (3260) wird in deutlich geringerem Umfang
beeintrachtigt.

Bei Variante 3 hat sich gezeigt, dass zentrumsnah keine Flache vorhanden ist, mit der
die gleichen stadtebaulichen Ziele erreicht werden kénnten.

Flr die Varianten 1, 2a und 2b sind die weiteren Beeintrachtigungen des Gewassers,
wie z.B. eine Verringerung der FlieRgeschwindigkeit im Nebenarm, der Anstieg der
Gewassertemperatur usw. sowie zu erwartende Storreize auf die vorkommenden
Tierarten nahezu gleich zu beurteilen. Tendenziell besteht hier allerdings auch eine
Abstufung von den hoéchsten Auswirkungen durch Variante 1 bis zu den geringsten
durch Variante 2b.

Diese Beeintrachtigungen entstehen tiberwiegend kleinflachig und wirken Gberwiegend
bis an das Stadtwehr in Uelzen. Sie sind bezogen auf das gesamte FFH-Gebiet von
untergeordneter Bedeutung.

Jede flachenmaRige Verringerung der Planung fihrt auch zu geringeren
Beeintrachtigungen in das FFH-Gebiet. Es sind in jedem Fall Malnahmen zur
Schadensbegrenzung durchzufiihren, von denen die Wesentlichen bereits im Gutachten
(Anlage 2) beschrieben werden.

Auch in Kombination mit anderen Pldanen oder Projekten sind keine erheblichen
negativen Auswirkungen zu erwarten, wobei hier fir den Lebensraumtyp "Erlen-
Eschenwidlder an FlieRgewadssern" (91E0) noch eine kleine Unsicherheit durch die
fehlende abschlieBende Bewertung eines Projektes im Bereich der Neumihle bei
Stadensen besteht. Davon unberihrt ist die Variante 2b.

Das Vorhaben bedarf einer Planfeststellung und ggf. einer Umweltvertraglichkeits-
prifung sowie einer genaueren Entwurfsplanung. Im Rahmen dieses Verfahrens ist u.a.
die FFH-Vertraglichkeit durch die zustandige Naturschutzbehérde zu prifen. Zu
bericksichtigen sind dann ggf. weitere Vorhaben, die kumulativ auf das Gebiet wirken.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ,llmenau mit Nebenbachen” kann
bei Umsetzung der Variante 2b ausgeschlossen werden. Durch den Erhalt des
Stadtgrabens sind die denkmalrechtlichen Belange beriicksichtigt.
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3.2 Hydrologie

Auftrag

Bestand

Zwischenfazit

Das Biro fir o©kologisch begriindeten Wasserbau, Dipl.-Ing. Helmut Heuer-
Jungemann, Nienwohlde wurde im Frihjahr 2016 mit der Hydrologischen
Untersuchung beauftragt. Die Hydrologische Untersuchung ist als Anlage 3 der
Machtbarkeitsstudie beigefligt, wesentliche Aussagen sind im Folgenden
wiedergegeben.

Der geplante Standort des limenausees befindet sich im Riickstau der Stadtmdiihle.
Der Abfluss der llmenau teilt sich an der Stadtmiihle wie folgt auf. Ein Teil des
Abflusses wird zur Energiegewinnung der Turbine zugefiihrt. Parallel angeordnet ist
ein bewegliches Wehr mit Fischpass. Ein weiterer Teil des Abflusses wird lber einen
festen Uberlauf durch den Ratsteich abgefiihrt.

Oberhalb der Stadtmihle weist die IImenau zwei Arme auf, die die Bulleninsel
umstromen. Die beiden Arme teilen sich unterhalb der Katzenbuckelbriicke.

Der Hauptabfluss findet durch den 6stlichen Arm, den Hauptarm der limenau, statt.
Er weist die deutlich grofRere Breite und Tiefe auf.

Der Westliche Arm, Nebenarm der limenau, hat einen deutlich geringeren Abfluss.
Vom Nebenarm zweigt ferner der Stadtgraben ab, durch den auch ein Teil des
Abflusses der lImenau abgefiihrt wird.

Durch den Riickstau der Wehranlage Stadtmiihle ist die Sohle der limenau in diesem
Teilabschnitt stark versandet. Dies gilt auch fiir den 6stlichen llImenauarm, obwohl
dieser als Hauptarm den groBeren Querschnitt aufweist und die Hauptabflussmenge
abfiihrt. Der o6stliche llmenauarm ist aber durch das geplante Projekt nicht direkt
betroffen.

Der westliche llmenauarm bis zum Abzweig des Stadtgrabens weist ebenfalls eine
starke Versandung auf. Ab dem Abzweig Stadtgraben bis nordlich der Bulleninsel ist
die Sohle jedoch wegen des Riickstaus, des groRen Querschnittes und der relativ
geringen Abflussmenge und FlieRgeschwindigkeit stark verschlammt.

Der Stadtgraben ist oberhalb des Rathauses gestaut weist aber keine
Schlammablagerungen auf. Es ist ein ausgepragtes FlieBen zu erkennen. Im weiteren
Verlauf wird der Stadtgraben unter der Fritz-Rover-Stralle, Teilbereichen des
Rathauses sowie weiteren Straflen und Gebaduden hindurchgefiihrt. Bis auf eine
Teilstrecke zwischen Fritz-Rover-Strae und limenau, wo Geholze am Ufer stehen,
weist der Stadtgraben Ufermauern auf. Im Zuge einer Elektrobefischung im Marz
2016 wurde festgestellt, dass im Stadtgraben Fische vorhanden sind, die auf der
Roten Liste geflihrt werden. Hier handelt es sich im Speziellen um die Groppe, die auf
der gesamten untersuchten Strecke vorhanden war. Aus diesem Grund ist der
Stadtgraben als FlieBgewasser einzustufen, obwohl der Name nicht darauf schlieRen
lasst.

Das Stauziel an der Stadtmihle liegt bei 34,80 m+NN. Die Stauhéhe wird durch ein
automatisch gesteuertes Wehr geregelt. Dadurch wird ein konstanter Wasserstand
bei verschiedenen Abfliissen gehalten. Erst bei Extremereignissen, wenn das Wehr
komplett gelegt ist, kann es zu einem Wasserstands anstiegen kommen. Eine
Unterschreitung des Stauzieles im Normalbetrieb ist ausgeschlossen, weil die feste
Uberlaufhdhe am Ratsteich und der regelbare Turbinenzulauf dieses ausschlieRen.

Aus den Hydrologischen Untersuchungen und den weiteren Vorgaben sind folgende
wasserrechtliche Vorgaben fur die weitere Variantenuntersuchung / -betrachtung
ermittelt worden:

= Die llmenau ist durch den Riickstau der Wehranlage an der Stadtmihle einen
erheblich veranderter Gewasserbereich und durch die innerstadtische Lage stark
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Variante 1

urban Gberpragt.

= Durch den Gewasserausbau darf der 6stliche Hauptstrom der llmenau nicht
beeintrachtigt werden.

= Der westliche llmenauarm ist als FlieRgewdsser zu erhalten, wobei eine
groRtmogliche Offnung des Sees zur llmenau gewiinscht wird.

= Der Stadtgraben ist zwingend als FlieRgewasser zu erhalten, eine Verlegung sowie
eine teilweise Uberdeckung in geringfiigigen Umfang ist aus wasserrechtlicher
Sicht moglich.

In der Erarbeitungsphase sind im Arbeitskreis verschiedene Lésungsmoglichkeiten mit
den Beteiligten diskutiert und abgestimmt worden. Als Variable bei der Diskussion
haben sich im Wesentlichen der Stadtgraben und der westliche lImenauarm ergeben.
Diese Variablen wurden unabhangig voneinander betrachtet. Im Gutachten werden
drei bzw. vier Varianten naher betrachtet und gegeniibergestellt:

Die Variante 1 entspricht dem Konzeptplan des Vereins lImenaustadt Uelzen e.V. aus
2014. Der westliche IiImenauarm wird ab der Aufteilung der limenau in zwei Arme auf
geweitet zu einer Seeflache. Ferner soll ein Teil der Bulleninsel zugunsten der
Seeflache abgetragen werden. Der Stadtgraben wird in diesem Bereich zurlickgebaut
und der verbleibende Stadtgraben wird durch den See mit Wasser versorgt.

((‘
ILMENAUSTADT UELZEN

KONZEPTPLANUNG ISU
PLANUNGSSTAND 23.07.2014 -V4

W v il ‘ :
}

£y JF:L\‘; ‘ ‘
Konzeptplan ISU 2014, Heuer-Jungemann, 2018
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Variante 2a

Die Variante 2 in der Hydrologischen Untersuchung entspricht der Variante 2a der
FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung und ist aus den Diskussionen im Arbeitskreis
entwickelt worden. Der westliche liImenauarm wird vergleichbar der Variante 1 in die
Seeflache miteinbezogen. Die Bulleninsel wird jedoch nicht in Anspruch genommen.
Der Stadtgraben wird durchgangig als FlieRgewdsser sidlich des Sees entlang des
FuBweges neu hergestellt. Er zweigt vom westlichen llmenauarm unterhalb des
Weges zur Katzenbuckelbriicke ab. In Teilbereich wird der neue Stadtgrabenverlauf
Uberdeckt zugunsten des Platzes und der Erreichbarkeit der Liegewiese slidlich des
Sees. Vom Herzogenplatz ist die ca. 3.500 m? groRe Wasserfliche durch eine breite
Treppe zu erreichen.

[ Ufermauer
B naturnahe Ufergestaltun

ﬁﬂi\ = s /

limenausee ohne Eingriff in die Bulleninsel (Hintergrundbild ISU), Heuer-Jungemann 2018
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Variante 2b

Variante 3

Varianten-
auswahl

Die Variante 2b ist aus der Variante 2 in der weiteren Abstimmung mit dem
Niedersachsischen Landesamt fiir Denkmalpflege (NLD) entwickelt worden. Die
Seefldche ist zugunsten des Stadtgrabens auf 2.600 m?2 reduziert. Der Stadtgraben
bleibt vollstandig in seiner Linienfihrung erhalten. Der westliche lImenauarm wird
nur noch auf einer Lange von ca. 48 m in den See integriert. Der direkte Zugang zur
Wasserflache erfolgt liber eine breite Treppenanlage im Norden.

YRV A%
o

Griinanfage

limenausee ohne Einbeziehung des Stadtgrabens, Hansestadt Uelzen 2018, Heuer-Jungemann
2018

In der 3 Variante ist eine Standortverlagerung geprift worden, wobei die
stadtebaulichen Ziele erreicht werden sollten, der Eingriff in das Umfeld jedoch
umweltvertraglicher ist als am Standort Herzogenplatz.

Die Variante 1 ist rechtlich nicht zuldssig. Die Abgrabung der Bulleninsel stellt eine
erhebliche Beeintrachtigung eines FFH-Lebensraumtyps dar, ferner ist der
Stadtgraben wasserrechtlich zu erhalten und darf nicht aus dem See gespeist werden.
Des Weiteren ist der Stadtgraben aus denkmalrechtlicher Sicht zu erhalten.

Die Variante 2 ist zunachst als die Vorzugsvariante erarbeitet worden. Die
wasserrechtlichen Anforderungen werden erfiillt. Der naturschutzfachliche Eingriff
ins FFH-Gebiet ist noch zuldssig. Um jedoch die denkmalrechtlichen Anforderungen zu
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Auswirk-
ungen

Fazit

erflllen, ist die Variante 2b weiterzuverfolgen.

Bei Variante 3 (anderer Standort) hat sich gezeigt, dass zentrumsnah keine Flache
vorhanden ist, mit der die gleichen stadtebaulichen Ziele erreicht werden kdnnten.
Eine Verlagerung des Sees in die llmenau-Auen wiirde bedeuten, dass der See
verkleinert werden muss, weil das FlieRgewasser [Imenau erhalten werden muss. Eine
Integration des Hauptflusses der limenau in den See ist wasserrechtlich unzulassig.

Der geplante See (Variante 2b) hat keine negativen Auswirkungen auf den
Hochwasserabfluss und das gesetzliche Uberschwemmungsgebiet, da die
Abflussquerschnitte nicht verkleinert werden. Auch sind keine
Gelandeaufschittungen vorgesehen, die den Retentionsraum verringern kénnten. Im
Gegenteil durch die Abgrabung wird der Retentionsraum eher vergrofSert.

Der historische Verlauf des Stadtgrabens wird bei Umsetzung der Variante 2b
vollstandig erhalten, damit ist auch eine Verschlechterung des FlieRgewdassers
ausgeschlossen. Allerdings erfolgt auch keine Verbesserung beziiglich der
Durchgangigkeit des FlieBgewassers, wenn die Staustufe erhalten bleibt.

Bei Umsetzung der Variante 2b bleibt der westliche llmenauarm bis zum Abzweig des
Stadtgrabens in seinem heutigen Verlauf erhalten. Ab dem Abzweig des Stadtgrabens
wird der IiImenauarm auf einer Ldnge von ca. 48 m in den limenausee integriert. Die
ohnehin schon sehr geringe FlieBgeschwindigkeit reduziert sich rechnerisch auf Null.
Tatsachlich wird ein FlieRgerinne verbleiben, sodass die negative Beeinflussung des
FlieRgewassers durch den See gering ist.

Eine Verschlammung des Sees ist aufgrund der geringen FlieRgeschwindigkeit im
westlichen llmenauarm nicht zu erwarten. Der Sand wird aufgrund der erforderlichen
FlieRgeschwindigkeiten in den Stadtgraben abgefiihrt. Lediglich bei extremen
Hochwasserereignissen kdnnte es zu einem Sandeintrag kommen.

Bei extremen Hochwasserereignissen kann es auch zu Feinsedimentaustragungen aus
dem See kommen. Da das FlieSgewasser aufgrund der Wehranlage in diesem Bereich
bereits verschlammt ist, wirde sich die Situation aus FlieRgewassersicht nicht
wesentlich verdandern.

Auch auf die flieRgewdassertypischen Fisch- und Wirbellosenarten hat der See keine
Auswirkungen, weil der westliche llImenauarm schon heute aufgrund der geringen
FlieRgeschwindigkeit keine fleikRgewassertypischen Strukturen aufweist und damit
keine flieBgewassertypischen Fisch- und Wirbellosenarten im westlichen llmenauarm
vorkommen.

Die Variante 2b ist sowohl aus wasserwirtschaftlicher, als auch aus
denkmalschutzrechtlicher Sicht umsetzbar.

Im Rahmen der erforderlichen Detailplanungen ist die endgiltige Wassertiefe
festzulegen, um Pflanzenwachstum zu unterdriicken. Weiterhin werden durch eine
ausreichende Wassertiefe der natirliche Verlandungsprozess und damit die
Unterhaltungsintervalle verlangert. Eine Wasserfontdne konnte z.B. die Umwalzung
des Wassers im See anregen.

Eine verstarkte Vermehrung von Miicken ist nicht zu erwarten, weil die Wassertiefe,
die unruhige Wasseroberflaiche durch eine Fontdne und der freie Zugang von
Raubfischen oder —insekten (z.B. Libellen) die Gefahr verringert.
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3.3 Verkehr

Auftrag

Bestand

Planung

Das Blro ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, Hamburg wurde vom Verein
Imenaustadt Uelzen e.V. mit der Verkehrsuntersuchung beauftragt. Die
Verkehrsuntersuchung (VU) ist als Anlage 4 der Machtbarkeitsstudie beigefiigt,
wesentliche Aussagen sind im Folgenden wiedergegeben.

Das geplante Projekt llmenausee befindet sich Ostlich des Herzogenplatzes und
Uberplant die Fritz-Rover-StraRe. Es dient dazu, Wasser bzw. die IImenau in der Stadt
erlebbar zumachen. Die Fritz-R6ver-StraRe ist Bestandteil des Bedienungsrings und
somit des Ubergeordneten Straflennetzes in der Hansestadt Uelzen. Sie (ibernimmt
innerstadtische ErschlieBungs- und Verbindungsfunktionen. Als Bestandteil des
Innenstadtringes wird sie ferner zur Umfahrung der verkehrsberuhigten Innenstadt
(,Marktstralen” bestehend aus VeerRer StraRe, Liineburger Stralle und GudesstraRe)
genutzt.

Im unmittelbaren Umfeld des geplanten Projektes befinden sich an der Fritz-Rover-
Strafle und am Rathaus 87 6ffentliche Stellplatze. Im weiteren Umfeld vom Kreishaus
an der VeerRRer StraRe, Uber die VeerfRer StraBe bis zum Alten Rathaus Uber die
Gudesstralle bis MiihlenstraBe sowie die SchuhstraBe und MihlenstraBe befinden sich
weitere 242 offentliche Stellplatze. Von diesen sind ca. 72 Parkplatze nur temporar
bzw. provisorisch gegeben. Hiervon sind bereits 29 Parkplatze aufgrund der
Realisierung des Hansehauses entfallen. Ohne die temporaren bzw. provisorischen
Parkpldtze stehen in diesem gesamten Bereich 257 Parkpladtze zur Verfiigung (siehe
VU, Abb. 3,).

Das Konzept sieht die Verlegung der sitidostlich des Herzogenplatzes verlaufenden
Fritz-Rover-Strale in die Flucht der Schuhstrale vor. Der Bereich zwischen
Schuhstrafle und Rathaus am Herzogenplatz wird im umgangssprachlichen Sinne
verkehrsberuhigt. Der Grundgedanke besteht darin, die Fahrbahn nach dem Shared-
Space-Gedanken in die Platzgestaltung zu integrieren (siehe Abb. auf der nachsten
Seite bzw. VU, Abb. 1).

Das Verkehrskonzept sieht ferner einen Kreisverkehr im Bereich der VeerRer StraRe /
Fritz-Rover-Strale / DieterichsstraRe vor und nimmt damit die Planung der Hansestadt
Uelzen fir den Bereich siidlich des Rathauses auf.
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Parkplatze

| Verlegung der
Fritz-Rover-StraBe |

Verbindung der Sd'ihsu'aBeJ.'md
VeerBer StraBe durch Verlegung der |,
Fritz-Rover-StraBe: ‘
verkehrsberuhigter Bereich

|
)

Bildquelle: Ilmenaustadt Uelzen e.V., 2018

Grundziige des Verkehrskonzeptes, Argus 2018

Durch die Planung zum limenausee und die weitere Planung sidlich des Rathauses
entfallen 126 Parkplatze von 257 Parkplatzen. Damit reduziert sich die Anzahl der
offentlichen Parkplatze auf 131 (siehe VU, Abb. 4)

Neue Stellpldtze sind im Konzept nérdlich der geplanten Bebauung an dem neuen
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Kfz-Verkehr

OPNV

Verlauf der Fritz-Rover-Stralle, Ostlich sowie siidlich des Rathauses und
straBenbegleitend vor dem Amtsgericht vorgesehen. Nach derzeitigem Planungsstand
koénnten ca. 76 Parkplatze neugeschaffen werden. Damit wiirden nach der Umsetzung
des vorliegenden Konzepts kiinftig ca. 207 Parkplatze zur Verfligung stehen.

Dauerhaft wiirden somit ca. 50 Parkpldtze entfallen, was jedoch aus Sicht des
Gutachters hinnehmbar ist. Stichprobenhafte Erhebungen der Parkraumauslastung
lassen erkennen, dass auBerhalb von Markttagen ausreichende Reserven vorhanden
sind. An Markttagen decken sich die erhobenen Reserven etwa mit dem Volumen der
entfallenden Parkplatze, so dass insgesamt festzustellen ist, dass es hinsichtlich des
ruhenden Verkehrs zu zumutbaren Eingriffen im Parkraumangebot kommen wird
(siehe VU, Seite 11). Die generelle Erreichbarkeit der Parkpldtze wird durch das
Planungskonzept nicht negativ beeinflusst, weshalb nicht von spirbar verstarkten
Parksuchverkehren auszugehen ist.

Die Verkehrserhebungen und die entsprechenden Hochrechnungen fanden im
November 2016 statt. Demnach verkehren werktaglich ca. 7.800 Kfz auf dem
Bedienungsring in Hohe Herzogenplatz und ca. 10.400 Kfz auf der VeerBer StralSe in
Hoéhe Kreishaus.

Das Verkehrskonzept sieht vor, die zuldassige Hochstgeschwindigkeit in Bereich des
neuen StraBenverlaufs vom geplanten Kreisverkehr siidlich des Rathauses bis zur
SchuhstralRe auf 20 km/h zu reduzieren. Die norddstlich anschlieBende Schuhstrale
und MihlenstraRe verbleiben wie bisher als EinbahnstralSen.

Im Bereich des Herzogenplatzes / Rathauses erfolgt mit dem Shared-Space-Gedanken
eine StralRenraumgestaltung, die allein aufgrund ihrer Erscheinung zu langsamer,
aufmerksamer und ricksichtsvoller Fahrweise anregt. Eine formale Anordnung eines
Verkehrsberuhigen Bereiches mit den verkehrsrechtlichen und verhaltensbezogenen
Konsequenzen ist nicht beabsichtigt (siehe VU, Seite 12).

Die Fahrzeit Richtung Norden zwischen dem neugeplanten Kreisverkehr stdlich des
Rathauses und der SchuhstraRe / MihlenstraBe erhoht sich aufgrund der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 20 km/h, der StraBenraumgestaltung und des
geringflgig langeren Fahrweges um ca. eine halbe Minute. In der Gegenrichtung ist
die Fahrzeiterh6hung geringer.

Aufgrund der Geringfligigkeit der Fahrzeitverlangerung wird davon ausgegangen, dass
es auch nur zu geringfligigen Veranderungen in der Routenwahl und damit in der
Verkehrsbelastung auf dem neuen StralRenverlauf der Fritz-Réver-StraBe kommen
wird. Nur etwa 10% des Verkehrs wird sich auf den Ostring verlagern. Dabei sind
ausschlieBlich die von Siiden nach Norden gerichteten Verkehre betroffen. Der Ostring
kann den geringfligigen Verlagerungsverkehr problemlos aufnehmen.

Von einer Verlagerung in die heute bereits verkehrsberuhigten Bereiche der VeerRer
StraRe, Gudesstralle und Liineburger Stralle (,MarktstraRen”) ist nach Aussage des
Gutachters nicht auszugehen (siehe VU, Seite 14).

Von der geringfligigen Fahrzeitverlangerung von bis zu einer halben Minute aufgrund
der Geschwindigkeitsbegrenzung und des geringfligig langeren Fahrweges werden
auch einzelne Buslinien in Fahrtrichtung Norden betroffen sein.

Die Fahrzeitverlangerung ist anhand der heutigen Fahrzeit im Kfz-Verkehr abgeschatzt
worden. Im Busverkehr dirfte die heutige Geschwindigkeit allein aufgrund der Nahe
zur Haltestelle Rathaus deutlich geringer sein, wodurch auch die Differenz zu der
zukiinftigen mit Tempo-20-Regelung deutlich geringfligiger sein wird, wenn sie
Uberhaupt noch gegeben ist.
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FuBganger-
und
Radverkehr

Shared-
Space

Kreisverkehr

Fazit

Die aktuellen Beratungen in der Hansestadt Uelzen, das Stadtbusnetz um zwei neue
Buslinien zu erweitern, um weitere Ortsteile anzubinden und eine bessere
Verknlpfung zum Regionalbusverkehr sicherzustellen, kann durch das Konzept auch
getragen werden. Die Entwicklungen im OPNV sind fiir die Bewertung der
Verkehrsmengen als nicht erheblich einzustufen (siehe VU, Seite 16).

Das Umfeld des Herzogenplatzes hat eine grolRe Relevanz fiir den Fullgdanger- und
Radverkehr. Dies belegen die Erhebungen im November 2016.

Werktags queren zwischen 7:00 Uhr und 18:00 Uhr rd. 3.500 FuBgédnger und Radfahrer
(F+R) — im Durchschnitt rd. 300 F+R / Std. den Bereich zwischen Rathaus und
Amtsgericht (vgl. VU, Abb. 11 und Abb. 12,). In Spitzenzeiten sowie bei glinstigeren
Witterungsverhaltnissen ist mit einer Verdoppelung bis Verdreifachung des
stindlichen Querverkehrs zu rechnen. An Samstagen ist von dhnlichen Werten fiir den
guerenden FuR- und Radverkehr auszugehen.

Durch die kiinftig vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit von Tempo 20 km/h im
neuen Strallenverlauf ist FuRganger und Radfahrer durch die Entschleunigung des
Verkehrs eine erhohte Sicherheit zu erwarten. Der Kfz-Verkehr und auch der
Busverkehr bleiben im vorgelegten Verkehrskonzept weiterhin auf dem neuen
StraRenverlauf vorfahrtberechtigt gegeniiber querenden FuRgangern und Radfahrern.

Der ,Shared Space-Gedanke” wird bei der vorliegenden Planung anhand der
folgenden Ziele definiert:

= Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes

= Bewegungsfreiheit fiir FuRganger, insbesondere im Querverkehr

= Sicherheit insbesondere fliir FuBganger und Radfahrer durch Entschleunigung und
Verhaltensanpassung in Folge der Raumwahrnehmung

= Aufhebung von Barrieren.

Die Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV, 2014) hat
Orientierungswerte flir die Einsatzgrenzen des Shared-Space-Gedanken erarbeitet,
dabei ist der Querungsbedarf die wichtigste GroRe und weniger der Kfz-Verkehr. Die
erhobenen Verkehrszahlen bestatigen die Machbarkeit (siehe VU, Seite 20).

Der Gutachter sieht stadtebauliche und verkehrliche Vorteile in dieser Losung, u.a.

= hohere Aufenthaltsqualitat
= Entschleunigung.

Die heutige Funktion des Innenstadtringes (lber die Fritz-Réver-StraRe) wird aus Sicht
des Gutachters nicht aufgegeben. Eine Verkehrsverlagerungen in die
verkehrsberuhigten StraBenziige (,MarktstraRen”) ist aus seiner Sicht nicht zu
erwarten.

Der neue StraBenverlauf der Fritz-Rover-Stral3e soll durch einen Kreisverkehr sidlich
des Rathauses an die VeerRer StraBe angebunden werden. Die Dieterichsstralle wird
dabei ebenfalls angebunden. Das vorliegende Verkehrskonzept Gbernimmt damit die
Planung der Hansestadt Uelzen.

Auf Grundlage des vorliegenden Datenmaterials zu den Verkehrsmengen hat der
Gutachter die kinftige Verkehrsbelastung des Kreisverkehrs prognostiziert. Er
bewertet die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs mit bestmoglicher Qualitatsstufe.

In der Gesamtbetrachtung kommt die Verkehrsuntersuchung zu dem Schluss, das
vorliegende Verkehrskonzept ist machbar und empfehlenswert.

= Der Verlust von ca. 50 Parkplatzen kann durch die Kapazitdtsreserven kompensiert
werden.
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= Geringe Verkehrsverlagerung auf den Ostring.

= Funktion des Innenstadtringes bleibt erhalten.

= Keine Beeintrachtigung des Busverkehrs.

= Erhohte Sicherheit insbesondere fir FuBgdnger und Radfahrer zu erwarten.

= Die erwarteten Verkehrsmengen sind mit dem Shared-Space-Ansatz vertraglich.
= Der geplante Kreisverkehr ist leistungsfahig.

Eine konkretisierende Ausgestaltung ist den weiterflihrenden Planungsschritten
vorbehalten.

4. Denkmalschutz

Historische
Bedeutung

Beurteilung
Variante 2a

Die Hansestadt Uelzen zeichnet sich innerhalb der Stadtelandschaft des historischen
Hanseraumes durch einen einzigartigen und unverwechselbaren Stadtgrundriss aus.
Im Befund archaologischer Untersuchungen wurde deutlich, dass dieser Grundriss in
seiner heute noch erkennbaren Ausdehnung bereits wahrend der Stadtgriindungs-
phase vorgegeben wurde, und sein endgiiltiges Gesicht wahrend des Stadtausbaus
und vor allem bei der Anlage der Stadtbefestigung im 14. Jahrhundert erhielt.
Insgesamt zeigt der Stadtgrundriss in einzigartiger Weise Besonderheiten einer
Stadtgriindung, die in ihrer spezifischen Form in Norddeutschland und den
anliegenden europaischen Landern keine Parallele findet.

Dieser historische Stadtgrundriss ist trotz aller historischen Ereignisse und
Zerstorungen bis heute unverandert erhalten geblieben, wenn man von der Lage des
neuen Rathauses absieht, welches jedoch nur geringfligige Stérungen verursacht
hat.

Aus Sicht der Stadtarchdologie und des niedersidchsischen Landesamtes fir
Denkmalpflege (NLD) wirde die Variante 2a, die zunachst als Vorzugvariante im
September2017 den politischen Gremien vorgestellt worden ist, im Siidosten der
Hansestadt sowie ihrer hier in Teilen erhaltenen Befestigung eine vollkommen
ahistorische Situation schaffen, die ohne Bezug zur Geschichte der Hansestadt
Uelzen ist und die Situation des erhaltenen historischen Stadtgrundrisses in diesem
Bereich zerstoren. In ganz besonderer Weise gilt dies fiir die Beseitigung eines Teils
des historischen Stadtgrabenverlaufes, der den Anforderungen des Projektes gemaR
nach Siden verlegt werden misste. Dies ist aus Sicht der Bodendenkmalpflege
duRerst problematisch.

Auch aus Sicht der Baudenkmalpflege ist die Beseitigung des Stadtgrabens nicht
zuldssig. Der Stadtgraben ist seit 1983 als Einzeldenkmal gemaf § 3.2
Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz (NDSchG) in die Liste der Kulturdenkmale
eingetragen als eingefasster dulerer Wassergraben des 19. Jahrhunderts. Das heilt,
dass an seiner Erhaltung wegen seiner geschichtlichen Bedeutung ein offentliches
Interesse besteht. Bei dem heutigen Stadtgraben handelt es sich um ein materielles
Zeugnis aus der Mitte des 19. Jahrhunderts, das den zeitgendssischen Umgang mit
den iberkommenen Resten der mittelalterlichen Befestigungsanlagen belegt. Dieses
Zeugnis zu zerstoren bzw. durch Teilzerstdérung in seinem Aussagewert entscheidend
zu mindern wirde der Erhaltungspflicht einer Kommune nach § 6 Abs. 2
Niedersachsischen Denkmalschutzgesetz (NDSchG) entgegenstehen.

Ein Eingriff in ein Kulturdenkmal wie den Stadtgraben ist nur zu genehmigen, wenn
ein anderes 6ffentliches Interesse liberwiegt und den Eingriff zwingend erforderlich
macht.

Ein derartiges 6ffentliches Interesse besteht jedoch aus Sicht der Fachbehdrde nicht.
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Variante 2b

Fazit

Gesamtfazit

Aufgrund der vorgetragenen erheblichen Bedenken aus denkmalrechtlicher Sicht
erfolgte eine Uberarbeitung der Variante 2a sowohl durch den Verein llmenaustadt
Uelzen e.V. und der Hansestadt Uelzen in mehreren Arbeitsschritten und
Abstimmungsgesprachen zwischen dem Verein und der Stadt.

Anfang 2018 erfolgten weitere Abstimmungsgesprache mit dem Verein limenaustadt
Uelzen e.V. und dem Niedersachsischen Landesamt fiir Denkmalpflege hinsichtlich
des Erhalts des Stadtgrabens und der Ausgestaltung der Seeflache im Bereich der
ehemaligen Befestigungsanlagen der Hansestadt Uelzen.

Im Madrz 2018 wurde die Variante 2b mit dem Niedersachsischen Landesamt fiir
Denkmalpflege abgestimmt. Wesentliches Merkmal der Variante 2b ist, dass der
historische Verlauf des Stadtgrabens vollstandig erhalten bleibt. Die Seeflache wurde
zugunsten des Erhalts des Stadtgrabens reduziert auf 2.600 m2. Die groRzigige
Treppenanlage als direkter Zugang zur Wasserflache ist nach Norden verlagert
worden (siehe Anlage 1)

Die Variante 2b kann aus denkmalrechtlicher Sicht umgesetzt werden, weil der
Stadtgraben in seiner heutigen Lage erhalten bleibt.

Die umfangreichen Untersuchungen und Abstimmungen fiihren im Ergebnis dazu,
dass eine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ,llmenau mit
Nebenbachen” bei Umsetzung der Variante 2b ausgeschlossen werden kann und
auch aus wasserwirtschaftlicher keine Bedenken hinsichtlich der Variante 2b
bestehen.

Die Verkehrsuntersuchung kommt zu dem Schluss, das vorliegende Planungskonzept
ist verkehrlich als Shared-Space Ansatz machbar und empfehlenswert.

Die denkmalrechtlichen Belange des Stadtgrabens bleiben aufgrund des Erhalts des
Stadtgrabens im vollen Umfang gewahrt.
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5. Kostenschdtzung limenausee

Machbarkeits-
studie

Vorplanung

Planfeststell-
ungsverfahren

Bebauungsplan

Kosten
Vorplanung,
Planfeststellung,
Bebauungsplan

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie ist von Verein llmenaustadt Uelzen e.V. (ISU)
eine Kostenschatzung und Wirtschaftlichkeitsberechnung vorgelegt worden, die
von Seiten der Hansestadt Uelzen und einem beauftragten Fachbiro geprift
worden ist.

Die FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung und die Hydrologische Untersuchung wurden
von der Hansestadt Uelzen beauftragt. Die Kosten betrugen 55.000,- Euro und
wurden durch die Sparkassengewinnabfiihrung finanziert.

Das Verkehrsgutachten wurde vom Verein lImenaustadt Uelzen e.V. beauftragt, die
Kosten betrugen ca. 18.300,- Euro. Ferner sind dem Verein nach eigenen Aussagen
Kosten in Hohe von 65.000,- Euro fiir eine Bestandserfassung und die
Entwurfsplanung entstanden.

= Gesamtkosten in Hohe von ca. 138.300,- €,

= der stadtische Anteil betrug 55.000,- €

Zur Realisierung des Projektes ist fir die wasserbauliche MaBnahme ein
Planfeststellungsverfahren und fir die verkehrlichen und stadtebaulichen
MaBnahmen ein Bebauungsplanverfahren erforderlich.

Die Kosten fur die erforderliche Vorplanung StralRenverlegung betragen
ca. 50.000,- Euro. Die erforderliche Vorplanung Iimenausee verursacht Kosten in
Hohe von 100.000,- Euro, die ggfs. durch den Verein aufgrund des detaillierten
Vorentwurfs getragen werden.

= Gesamtkosten in Hohe von ca. 150.000,- €,

= der stddtische Anteil betrdgt wegen einer méglichen
Kosteniibernahme ISU ggf. nur ca. 50.000,- €

Die Kosten des Planfeststellungsverfahrens inklusive der Antragsunterlagen, der
Hydrologischen  Untersuchung, eines Bodengutachtens und statischer
Berechnungen betragen ca. 70.000,- Euro.

Zusatzlich erforderlich ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung einschliellich FFH-
Vertraglichkeitsprifung,  Artenschutzrechtlicher  Fachbeitrag, Landschafts-
pflegerischer Begleitplan in Hohe von 36.000,- Euro

—=> Gesamtkosten in Hohe von ca. 106.000,- €

Fir das Bebauungsplanverfahren sind Kosten in Hohe von ca. 18.000,- Euro zu
erwarten, wobei die Fachgutachten des Planfeststellungsverfahrens fir die
Erarbeitung des Bebauungsplanes zugrunde gelegt werden.

—> Gesamtkosten Bebauungsplan ca. 18.000,- €

Bis zur Umsetzung des Konzeptes wiirden demnach fiir die Vorplanung, das
Planfeststellungsverfahren und das Bebauungsplanverfahren

=> Gesamtkosten in Hohe von ca. 274.000,- Euro entstehen.

= Der stadtische Anteil betragt wegen einer maéglichen
Kosteniibernahme ISU s.o. ca. 174.000,- €
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Baukosten

Einnahmen

Die Baukosten fiir das Projekt llmenausee, Variante 2b (siehe Anlage 1) wurden
inklusive der StraBenverlegung und einer Briickensanierung ermittelt. Die Kosten
wurden von Seiten der Hansestadt Uelzen und einem beauftragten Fachbiiro
gepriift. Folgende Kosten wurden konkret ermittelt:

Baukosten 2018 Baukosten 2020
mit einer jahrlichen Preis-
steigerung von 7,5 %

IImenausee ca. 3,04 Mio. € ca. 3,51 Mio. €
Stralle ca. 0,32 Mio. € ca. 0,37 Mio. €
Briickensanierung ca. 0,71 Mio. € ca. 0,83 Mio. €
Gesamtbaukosten ca. 4,07 Mio. € ca. 4,71 Mio. €
zzgl. Planungskosten, ca. 0,174 Mio. €

Planfeststellung,
Bebauungsplan

Gesamtkosten Stadt inkl.:

* Planungskosten
e Planfeststellung

* Bebauungsplan ca. 4,88 Mio. €

In der weiteren Betrachtung sind die Baukosten 2020 berticksichtigt, da das Projekt
in 2018 / 2019 nicht umsetzbar ist.

Dem stehen ggfs. Einnahmen aus den Grundstiicksverkdufen unmittelbar am
IImenausee gegeniiber.

= Grundstiick nérdlich des Ilmenausees ca. 680 m?:
680 m? x 500 €/m? = 340.000 Euro

= Grundstiick siidlich des Ilmenausees ca. 400 m?:
400 m?2 x 500 €/m? = 200.000 Euro

Das wirde einer Einnahme von ca. 540.000 Euro entsprechen. Aus Sicht des
Vereins lImenaustadt Uelzen e.V. ist ggfs. ein Grundstlickspreis von 750,- bis
1.000,- €/m? zu erzielen.

Fir die Ermittlung des auszugleichenden Buchwertes fiir das nordliche Grundstiick
sind zwei Anlagenbuchwerte zu beriicksichtigen. Zum einen fir das Grundstiick der
ehemaligen Feuerwehr bewertet mit 226,44 €/m? und fir die StraRe / Parkplatz
bewertet mit 0,51 €/m?. Die Mischkalkulation ergibt

= fiir das nordliche Grundstiick einen Buchwert von 144.942,- €

Der Zweckbindungszeitraum aus der Ziel 1 Forderung fiir den Parkplatz Fritz-Rover-
StralRe lauft noch bis 30.11.2024. Bei einem vorzeitigen Riickbau der
Stellplatzanlage sind ggfs. Férdermittel in der Hohe von ca. 35.000,- Euro komplett
oder anteilig an den Férdergeber zu erstatten. Die Nutzungsdauer der
Stellplatzanlage ist noch bis zum 31.08.20134 festgelegt. Nach Ablauf der
Nutzungsdauer ist der Buchwert noch 1,- €. Bei einem Verkauf des Grundsticks ist
der Restwert der baulichen Anlage anhand der Nutzungsdauer zu ermitteln.
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Fir die Ermittlung des auszugleichenden Buchwertes fiir das siidliche Grundstiick
ist ein Anlagenbuchwert von 0,51 €/m? fiir das Grundstiick und fiir den
Grinaufwuchs in H6he von 2,00 €/m? zu berlicksichtigen.

= das siidliche Grundstiick hat einen Buchwert von 1.004,- €
Der insgesamt auszugleichende Buchwert belduft sich somit auf 145.946,- €.

Ausgehend von einem Kaufpreis in Hohe von 540.000,- Euro wiirde sich somit ein
Ertrag in HOhe von ca. 394.054,- Euro ergeben.

6. Umsetzung des Projekts
6.1 Férderung

Zukunft
Stadtgriin

Der Bund und die Lander haben im Jahr 2017 ein neues Stadtebauférderprogramm
,Zukunft Stadtgrin® aufgelegt. Bei dem Programm handelt es sich um eine klassische
Stadtebauférderung mit einer 2/3 Forderung durch den Bund und das Land
Niedersachen, 1/3 der Kosten verbleiben bei der Kommune.

Mit diesem Programm werden MaBBnahmen zur Verbesserung der urbanen griinen
Infrastruktur geférdert. Dabei handelt es sich um stadtebauliche MaBnahmen der
Anlage, Sanierung, Qualifizierung und Vernetzung 6ffentlich zuganglicher Griin- und
Freiflachen im Rahmen der baulichen Erhaltung und Entwicklung von Quartieren als
lebenswerte und gesunde Orte. Forderfahig sind MaRnahmen, die der Steigerung
der Lebens- und Wohnqualitat, der gesellschaftlichen Teilhabe, der Verbesserung
des Stadtklimas und der Umweltgerechtigkeit, insbesondere durch eine gerechte
Verteilung qualitativ hochwertigen Stadtgriins sowie dem Erhalt der biologischen
Vielfalt und Naturerfahrung dienen.

Das Projekt ,llmenausee” ist nach ersten Gesprachen mit dem Amt flir Regionale
Landesentwicklung (ArL) fur sich alleine nicht forderfahig, weil es eine einzelne
MaBnahme ist und keine Konzeption aus mehreren MaRnahmen. In einem
Gesamtkonzept Revitalisierung IlImenau-Aue, Erlebbarkeit des Naturraumes
Bulleninsel und limenausee ware die Mallnahme IImeausee, als eine MalRnahme
eines Gesamtkonzeptes grundsatzlich forderfahig.

Gefordert wird gemall dem Programmaufruf u.a.

= die Aufwertung und Qualifizierung des 6ffentlichen Raumes, des Wohnumfeldes
sowie von Griin- und Freirdumen sowie die Instandsetzung, Erweiterung und
Modernisierung von Gebauden und offentlicher Infrastruktur des Quartiers im
Rahmen von quartiersbezogenen StadtgriinmaBnahmen, z.B. durch die
Gestaltung bzw. Herstellung von Spielplatzen oder einem Bouleplatz im
Gringurtel,

= die Herstellung multifunktionaler Griin- und Freiflichen von 06kologischer,
sozialer und stddtebaulicher Bedeutung, z.B. durch die ErschlieRung der
Bulleninsel fir einen erlebbaren Naturschutz,

= die Vernetzung von Grin- und Freirdumen, Bau- und Ordnungsmalinahmen auf
Grundstiicken mit leerstehenden, fehl- oder mindergenutzten Gebduden und von
Brachflachen einschliefllich Nachnutzung oder Zwischennutzung durch Griin- und
Freiflaichen, z.B. durch die Herstellung/Gestaltung einer durchgehenden
Wegeverbindung und Verknilipfung mit der Innenstadt,

= die Beteiligung und Mitwirkung von Birgerinnen und Birgern,
Quartiersmanagement und Leistungen von Beauftragten.

Das ArL gibt zu bedenken, dass das Stadtebauférderprogramm ein eher kleines
Programm mit begrenzten Mitteln ist. Jahrlich stellt das Land Niedersachen fiir alle
MalBnahmen im Land ca. 9 Mio. Euro zur Verfligung. Ein Gesamtkonzept fiir lImenau-
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Beurteilung
des ArL zur
Férderfahigkeit

Aue, Bulleninsel und Iimenausee muss so aufgestellt sein, dass eine Gleichwertigkeit
erkennbar ist. Sind die Gesamtkosten des Konzeptes zu hoch, priift der Férdergeber,
ob ggfs. Mallnahmen aus der Forderung genommen werden sollten, um die Kosten
zu reduzieren.

Die Anmeldung fiir das Programm ,, Zukunft Stadtgriin“ erfolgt immer bis zum 01.06.
zur Aufnahme im Folgejahr.

Das Programm ,Zukunft Stadtgriin“ bietet den Vorteil, die Sanierung grundsatzlich
im vereinfachten Verfahren oder durch die Festlegungen eines Fordergebietes
durchzufiihren, da die MaRnahmen in der Regel im Bereich 6ffentlicher Griinflachen
vorgesehen und somit keine Bodenwertsteigerungen zu erwarten sind.

Der Antragsteller muss sich festlegen, ob er ein Sanierungsgebiet (Voruntersuchung
(VU) erforderlich) oder ein MaBnahmengebiet (VU nicht erforderlich, dafiir aber ein
mehr in die Tiefe gehendes ISEK bzw. eine entsprechende Fortschreibung des ISEK)
ausweisen mochte. Bei der Ausweisung eines MalRnhahmengebietes fallen in der
Regel keine ErschlieBungs- oder Ausgleichsbeitrdge fir mogliche Anlieger an.

Bis zur Anmeldung missen folgende Punkte durchgefiihrt und z.T. vorgelegt werden:

= Auftaktgesprach mit dem ArL / Ministerium

= Fassung des Einleitungsbeschluss durch den Stadtrat und Bekanntmachung des
Beschlusses

= Einrichtung eines Runden Tisches / Arbeitskreises (u.a. mit der Unteren
Naturschutzbehérde und der Unteren Wasserbehorde), die den Prozess
begleiten (bspw. 2 Sitzungen)

= Stellungnahmen der Unteren Naturschutzbehoérde, Unteren Wasserbehérde und

des Niedersachsischen Landesamtes fir Wasserwirtschaft, Kisten- und

Naturschutz (NLWKN) — sind vorzulegen

Fortschreibung des bestehenden ISEK — ist zwingend vorzulegen

Ggfs. Durchfiihrung der Vorbereitenden Untersuchungen (VU) inkl. Aufstellung

der Kosten- & Finanzierungsiibersicht, 4-wochiger Beteiligung der Trager

offentlicher Belange und Beteiligung der Offentlichkeit in Form einer

Informationsveranstaltung sowie Empfehlungen zur Art des

Sanierungsverfahrens (Bearbeitungsdauer insgesamt ca. 2-3 Monate)

= Malnahmengebiet ohne VU; die Fortschreibung ISEK ist muss deutlich mehr in
die Tiefe gehen, vergleichbar der VU; ISEK-Fortschreibung inkl. Aufstellung der
Kosten- & Finanzibersicht, Beteiligung der Trager offentlicher Belange und
Beteiligung der Offentlichkeit (Bearbeitungsdauer insgesamt ca. 2-3 Monate).

Uy

Die Fortschreibung des ISEK sowie die Vorbereitende Untersuchung sind nicht
forderfahig.

Die llmenau-Aue sowie die Bulleninsel und auch der Bereich IImenausee grenzen z.T.
direkt an das Sanierungsgebiet Innenstadt bzw. liegen in unmittelbarer Nahe und
haben dadurch auch eine besondere Bedeutung fiir die Bewohnerlnnen und
Besucherinnen der Innenstadt. Das Programm Zukunft Stadtgriin ware somit auch
aus Sicht des ArL eine gute Ergdnzung zum Programm stadtebaulicher
Denkmalschutz, zumal sich auch in den Griinanlagen denkmalgeschiitzte Bereiche
befinden. Die Synergieeffekte zwischen dem bereits vorhandenen Sanierungsgebiet
Innenstadt und dem potenziellen Untersuchungsgebiet sollten genutzt werden.

Positiv hervorzuheben ist aus Sicht des ArL auch, dass bereits in die Griinbereiche
investiert wird (Ratsteich).
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GVFG

Aus Sicht des ArL sind jedoch die Briickensanierung und den Neubau der Strale nicht
Uber das Programm Zukunft Stadtgriin forderfahig. Daher wurde eine erste Anfrage
an die Niedersachsische Landesbehorde fir StraBenbau und Verkehr gestellt, ob eine
mogliche Forderung Uber das Nds. Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz besteht.
Aus Sicht des Fordergebers besteht keine Fordermoglichkeit fir die
Strallenverlegung und die Brickensanierung, weil keine Begrindung fiir ,das
dringende Erfordernis” aus verkehrlicher Hinsicht besteht, da die MaBnahmen nicht
zu einer Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse flihren.

6.2 Kostenschatzung Griingiirtel imenau-Aue - Bulleninsel

Auegarten

Boulegarten

Sommergarten

Wintergarten

Griingiirtel
Imenauaua

Fiir das Forderprogram Zukunft Stadtgrin sind neben dem Projekt ,limenausee”
weitere Mallnahmen im 6ffentlichen Raum erforderlich. Von Seiten der Verwaltung
ist das Konzept , Gringlirtel llmenau-Aue” nordlich der Gudestorbriicke vom Biiro
Ackermann, Hannover von 1999 und die Uberlegungen zur Erlebbarkeit der
Bulleninsel der Stadt Uelzen von 1999 hierzu liberprift worden.

Das Konzept Griinglrtel Imenau-Aue sieht unmittelbar nordlich der Gudestorbriicke
die Anlage eines Auegartens mit einer Teichanlage vor. Neue Wegeverbindungen
sollen diesen Bereich erschlieBen und ein Zugang zur llmenau soll Uber ein
Holzpodest ermoglicht werden. Eine kleine Holzbriicke {iber den vorhandenen
Graben soll diesen Bereich mit den nordlich angrenzenden Griinflaichen verbinden.

= Kosten in Hohe von ca. 450.000,- €
= Baukosten 2020 bei einer jahrl. Preissteigerung von 7,5 % ca. 520.000,- €

Nordlich des Auegartens sieht das Konzept Gringlrtel llmenau-Aue einen
Boulegarten vor. Auch hier sollen neue Wegeverbindungen den Bereich erschlieBen
und ein Zugang zur llmenau Uber ein Holzpodest ermoglicht werden. Ungefahr
parallel zur StraBe IlImenauufer soll in das neue Wegenetz eine Boulebahn integriert
werden. Der im Konzept vorgesehene Café-Garten auf einem Holzpodest an der
Schnittstelle Langebriicke und der Strafle lImenauufer soll zunachst in der weiteren
Planung nicht berticksichtigt werden.

= Kosten in Hohe von ca. 700.000,- €
—> Baukosten 2020 bei einer jahrl. Preissteigerung von 7,5 % €a.809.000,- €

Nordlich des Boulegartens sieht das Konzept Gringirtel llmenau-Aue einen
Sommergarten mit unmittelbar angrenzenden Grillwaldchen vor. Im Bereich des
Sommergartens sollen ebenfalls neue Wegeverbindungen angelegt werden und
durch eine neue Briicke lber die llmenau eine zusatzliche Verbindung zur Innenstadt
geschaffen werden. Das Konzept sieht ferner zwei Beach-Volleyballfelder vor.

Nicht mehr umgesetzt werden soll das angedachte Grillwaldchen aufgrund des zu
erwartenden hohen Unterhaltungsaufwandes.

= Kosten Sommergarten inkl. Briicke in H6he von ca. 950.000,- €
= Baukosten 2020 bei einer jihrl. Preissteigerung von 7,5 % ca. 1,1 Mio. €

Der im Konzept Griingirtel Ilmenau-Aue vorgesehene angrenzende Wintergarten
soll zunachst nicht weiterverfolgt werden.

= Gesamtkosten (2020) Gringirtel Imenau-Aue ca. 2,43 Mio. € (Brutto)

= Gesamtkosten (2020) inkl. Planungskosten ca. 2,83 Mio. €
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Bulleninsel Das Konzept Wegefiihrung Bulleninsel der Stadt Uelzen von 1999 ist aus heutiger
Sicht anzupassen. Die Wegeflihrung (iber die Insel sollte reduziert werden, damit
besonders schiitzenswerte Bereiche nicht beeintrachtigt werden. Vorgesehen ist
noch die Errichtung von zwei Briicken lber den westlichen Imenauarm und eine
Steganlage (ber die Bulleninsel

= Kosten in Héhe von ca. 1,05 Mio. €(Brutto inkl. Planungskosten)

= Baukosten 2020 bei einer jahrl. Preissteigerung von 7,5 % ca. 1,21 Mio. €

Gesamtkosten — Griingiirtel lmenauaue + Bulleninsel (Brutto) ca. 4,04 Mio. €
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6.3 Kosten “Zukunft Stadtgrin“

Ausgangslage

Kostenschatzung

Stadtischer
Anteil

Das Stadtebauforderprogramm ist ein eher kleines Programm mit begrenzten
Mitteln. Jahrlich stellt das Land Niedersachen fiir alle MaBnahmen im Land ca. 9
Mio. Euro zur Verfligung. Ein Gesamtkonzept fiir lImenau-Aue, Bulleninsel und
Ilmenausee muss aus Sicht des Amtes fir regionale Landesentwicklung (ArL) so
aufgestellt sein, dass eine Gleichwertigkeit erkennbar ist. Sind die Gesamtkosten
des Konzeptes zu hoch, prift der Fordergeber, ob ggfs. Mallnahmen aus der
Forderung genommen werden sollten, um die Kosten zu reduzieren.

In Vorgesprachen teilte das ARL mit, dass die Kosten fiir die Briickensanierung liber
den Stadtgraben in Hohe von ca. 0,83 Mio. € und die Verlegung der Fritz-Réver-
Stralle in H6he von ca. 0,37 Mio. € keine forderfahigen Kosten im Rahmen des
Programms ,, Zukunft Stadtgriin” sind.

Aufgrund dieser Vorgaben ergibt sich auf Grundlage der Baukostenermittlung fir
2020 die folgende Kostenschatzung:

llmenausee See ca. 3,51 Mio. €
StraRenneubau ca. 0,37 Mio. €
Briickensanierung ca. 0,83 Mio. €
Gesamtkosten limenausee | ca. 4,71 Mio. €
Gesamtkosten limenausee ca. 3,51 Mio. €
(ohne Briicke und Straf3e)
Bulleninsel Briicke und Steganlage | ca. 1,21 Mio. €
Griingiirtel llmenau- Auegarten ca. 0,52 Mio. €
Aue
Boulegarten ca. 0,81 Mio. €
Sommergarten mit ca. 1,10 Mio. €
Briicke Uber die
IImenau
zzgl. Honorar ca. 0,4 Mio. €
Gesamtkosten limenau-Aue und Bulleninsel ca. 4,04 Mio. €
Gesamtkosten Zukunft Stadtgriin ca. 7,55 Mio. €

(ohne StraBe und Briicke)

Von den forderfahigen Gesamtkosten ,Zukunft Stadtgrin“ verbleiben 1/3 der
Kosten bei der Kommune. Die verbleibenden 2/3 der forderfahigen Gesamtkosten
Ubernehmen der Bund und das Land Niedersachen bei Aufnahme in das Programm
»Zukunft Stadtgriin®.

= Forderung durch Bund und Land Niedersachsen 5,03 Mio. €

= Der Stadtischer Anteil betragt ca. 2,52 Mio. €
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Gesamtkosten-
tibersicht

Ferner verbleiben die Kosten fiir den StraBenneubau (0,37 Mio. Euro) und die
Briickensanierung (0,83 Mio. Euro) bei der Hansestadt.

= Kosten in Hohe von ca. 1,2 Mio. €

Die Kosten fur die erforderliche Fortschreibung des ISEK und/oder der ggf.
erforderlichen Voruntersuchung sind nicht forderfahig und verbleiben ebenfalls bei
der Hansestadt Uelzen. Fur die Fortschreibung ISEK und / oder Voruntersuchung
sind

= Kosten in Hohe von ca. 35.000,- €

Hinzu kommen noch die Planungskosten fiir den See und die StralRe sowie die
Kosten fiir das Planfeststellungs- und Bebauungsplanverfahren.

= Gesamtkosten in H6he von ca. 274.000,- €.
= Der stddtische Anteil betragt voraussichtlich, wenn der Verein limenaustadt
Uelzen e.V. die Kosten der Vorplanung limenausee iibernimmt.
ca. 174.000,- €

Damit ergeben sich Gesamtkosten fiir die Hansestadt Uelzen in H6he von:
= ca. 3,93 Mio. €

Anteil
Hansestadt
llmenausee See ca. 3,51 Mio. €
Bulleninsel Briicke und Steganlage ca. 1,21 Mio. €
Griingiirtel Auegarten ca. 0,52 Mio. €
limenau-Aue
Boulegarten ca. 0,81 Mio. €
Sommergarten mit Briicke Gber | ca. 1,10 Mio. €
die llmenau
zzgl. Honorar ca. 0,4 Mio. €
Gesamtkosten Zukunft Stadtgriin | ca. 7,55 Mio. €
(ohne StraBe und Briicke)
Férderung Bund und Land Nds. | ca. 5,03 Mio. €
Stadtischer Eigenanteil Stadt ca. 2,52 Mio. €
Kostenanteil
StraRenneubau ca. 0,37 Mio. €
Briickensanierung ca. 0,83 Mio. €
Fortschreibung ISEK bzw. VU - ca. 0,035 Mio. €
Antragstellung
Planungskosten See und ca. 0,174 Mio. €
StraRe, Kosten Planfest-
stellungs- und Bebauungsplan-
verfahren.
Verbleibende Stadtische Gesamtkosten bei Aufnahme in das ca. 3,93 Mio. €
Programm Zukunft Stadtgriin
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Einnahmen

Dem stehen ggfs. Einnahmen aus den Grundstiicksverkdaufen unmittelbar am
IImenausee gegeniliber.

= Grundstiick nérdlich des Ilmenausees ca. 680 m?:
680 m? x 500 €/m? = 340.000 Euro

= Grundstiick siidlich des lmenausees ca. 400 m?:
400 m? x 500 €/m? = 200.000 Euro

Das wirde einer Einnahme von ca. 540.000 Euro entsprechen. Aus Sicht des
Vereins lImenaustadt e.V. ist ggfs. ein Grundstickspreis von 750,- bis 1.000,- €/m?
zu erzielen.

Abziglich der Buchwerte der Grundstiicke (siehe Kapitel 5 Kostenschatzung
IlImenausee) in HoOhe von 145.946,-Euro insgesamt verbleibt eine Einnahme von

= ca.394.054 €

Stadtischen Gesamtkosten Zukunft Stadtgriin abzgl. der = ca.3.54 Mio. €
verbleibenden Einnahmen aus Grundstiicksverkdaufen

Zu beachten ist jedoch, dass der Zweckbindungszeitraum aus der Ziel 1. Férderung
fiir den Parkplatz Fritz-Réver-StraRe noch bis 30.11.2024 lauft. Bei einem
vorzeitigen Riickbau der Stellplatzanlage sind ggfs. Fordermittel in der Hohe von ca.
35.000,- Euro komplett oder anteilig an den Fordergeber zu erstatten. Nach
Beendigung der Zweckbindung ist der Buchwert noch 1,- €/m?2.

6.4 Umsetzung ,,Zukunft Stadtgriin” — Zeitplan

Zeitplan

Die Aufnahme in das Programm ,,Zukunft Stadtgrin® ist frihestens moglich fir das
Jahr 2020. Eine Antragstellung zur Aufnahme in das Foérderprogramm ,,Zukunft
Stadtgriin® fiir 2020 muss bis zum 01.06.2019 erfolgen. Mit der Umsetzung der
MaBnahmen kdnnte 2021 - 2022 begonnen werden. Folgender Zeitplan ware
denkbar:

MalBnahmen Umsetzungszeitraum

IImenausee, 2021-2022

Imenau Aue Auegarten 2023-2024
Boulegarten 2024-2025
Sommergarten 2025-2026

Bulleninsel 2027-2028
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6.5. Folgekosten / jahrliche Abschreibung

Folgekosten
limenausee

Folgekosten
llimenau- Aue

Jahrliche
Abschreibung

Fiir die Briicke sowie die befestigten Flachen rund um den limenausee entstehen
voraussichtlich keine Unterhaltungsmehraufwendungen.

Fiir den IlImenausee (Gewasserunterhaltung und Fontdne) werden die jahrlichen

Unterhaltungsmehraufwendungen auf ca. 50.000 Euro geschatzt.

= ca. 50.000 €

Fir die limenau-Aue und die Bulleninsel werden folgende jahrlichen
Unterhaltungsmehraufwendungen geschatzt:

Auegarten:

Boulegarten:

Sommergarten:

Bulleninsel:

Folgekosten limenau-Aue:

Die jahrlichen Folgekosten betragen:

ca. 14.000 €

ca. 8.000 €
ca. 11.000 €
ca. 12.000 €
ca. 45.000 €

= ca.95.000 €

Die jahrlichen Abschreibungskosten sind anhand der vorstehenden Baukosten-
ermittlung fiir 2020 und der aktuellen Abschreibungstabelle des Landes
Niedersachsen ermittelt worden.

Fertigstellung AfA p.a.
Imenausee See inkl. StraBenver- 2022 ca.93.750 €
legung und Briicken-
sanierung
Griingiirtel Auegarten 2024 ca.23.350€
limenau-Aue
Boulegarten 2025 ca. 67.900 €
Sommergarten mit 2026 ca.53.250 €
Briicke Uber die liImenau
Bulleninsel Briicke und Steganlage 2028 ca.48.550 €
Gesamt Griingiirtel lmenau-Aue inkl. Bulleninsel €a.193.050 €
Gesamt liImenausee, Griingiirtel Imenau-Aue, Bulleninsel | ca. 286.800 €
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Aus den jahrlichen Abschreibungskosten ergibt sich die folgende AfA-Belastung

insgesamt nach Haushaltsjahren.

Haushaltsjahr Abschreibungsaufwand
2022 ca.93.750 €
2023 ca.93.750 €
2024 ca. 117.100 €
2025 ca. 185.000 €
2026 ca. 238.250 €
2027 ca. 238.250 €
ab 2028 ca. 286.800 €
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Anhang

Anlage 1:
Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:
Anlage 5:

Konzeptplan Iimenausee

FFH-Vertraglichkeitspriifung, Biro Lamprecht und Wellmann, Uelzen,
Marz 2018

Hydrologische Untersuchung, Biro fiir 6kologisch begriindeten
Wasserbau, Dipl.-Ing. Helmut Heuer-Jungemann, Nienwohlde, Marz 2018
Verkehrsgutachten Bliro Argus, Hamburg, April 2018

Kosten zur Entwicklung des Bereichs Fritz-Réver-StraRe in der heutigen
Ausgestaltung
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Anlage 5:

Kosten des Bereichs Fritz-Réver-StraBe in der heutigen Ausgestaltung

Herzogenplatz

Fritz-Rover-
StralRe

Briicke Fritz-
Rover-Str.

Zuschiisse

Griinflache
am
Herzogenplatz

Parkplatz am
Rathaus

Ballspielanlage

Seit der Stadtsanierung ,Innenstadt- Uelzen” sind an dem fiir den lImenausee
geplanten Standort zahlreiche MaRnahmen durchgefiihrt worden, fir die 6ffentliche
Mittel von insgesamt ca. 1,8 Mio. € verausgabt wurden. Auch Fordermittel sind in
diesen Bereich geflossen.

Die heutige Gestaltung wurde im Rahmen der Stadtsanierung entwickelte. Das
Sanierungsgebiet wurde in diesem Bereich jedoch bereits 1996 aufgehoben, weil die
Stadtebaufordermittel aufgrund der Grenzoffnung fir die alten Bundeslander
eingestellt worden war, das Sanierungsziel war in Uelzen jedoch noch nicht erreicht.
Die Aufhebung des Sanierungsgebietes ermoglichte die Erhebung von
Ausgleichsbetrdgen fiir die Refinazierung der MarktstraBenumgestaltung (VeerBer
StralRe, Liineburger StralRe, Gudesstralle). Der Umbau Herzogenplatz konnte jedoch
erst nach Fertigstellung des Rathauses erfolgen, sodass keine Stadtebauférdermittel
mehr in Anspruch genommen werden konnten

Die Baukosten betrugen ca. 250.000,-€. Der Herzogenplatz ist 1998 fertiggestellt
worden

Der Bedienungsring wurde im Rahmen der Stadtsanierung ,Innenstadt Uelzen”
entwickelt, um die Verkehrsbelastung in der VeerRer Stralde, der Liineburger StraRe
und GudesstralRe deutlich zu reduzieren und die Aufenthaltsqualitdat zu verbessern
und die MarktstraBen insgesamt attraktiver zu gestalten. Dieser Abschnitt des
Bedienungsrings wurde erst 2005 fertiggestellt.

Die Baukosten fiir die Fritz-Rover-Stralle einschliellich der Nebenanlagen und der
Abbruchkosten der ehemaligen Feuerwehr-Gebaude sowie des Parktheaters
betragen 1,2 Mio. €.

Die Baukosten der Briicke im Zuge der Fritz-Rover-Stralle betrugen 150.000,00 €,
wobei diese Kosten nur ein Teil der tatsachlichen Kosten des Gesamtbauwerkes
Briicke widerspiegeln. Die weiteren Kosten wie z.B. Fahrbahn, Nebenanlagen sind in
der Gesamtmalinahme Fritz-ROver-Stralle enthalten und konnten nicht einzeln
ermittelt werden.

Von der GesamtmalRnahme Fritz-Rover-StraBe waren ca. 600.000,00 €
zuwendungsfahig. Die Hansestadt Uelzen hat ca. 360.000,00 € Fordermittel aus dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) erhalten.

Der Zweckbindungszeitraum ist bereits abgelaufen. Die Zweckbindungsfrist betrug
5 Jahre nach Fertigstellung der MalRnahme.

Die Griin- / Mehrzweckflaiche am Rande des Herzogenplatzes ist im Zuge der Fritz-
Rover-Stralie als Schotterrasenflache hergestellt worden, damit die Flache z.B. beim
Stadtfest auch als Aufstellfliche genutzt werden kann. Die Baukosten betrugen
30.000,00€.

Der Parkplatz am Rathaus ist ebenfalls im Zuge der BaumaRnahme Fritz-Réver-Stralie
hergestellt worden. Die Baukosten betrugen 50.000,00 €.

Die Ballspielanlage an der Fritz-Réver-Strale wurde 2006/2007 errichtet. Die
Baukosten einschlieBlich der Planungs- und Gutachterkosten betrug ca. 70.000 €. Die
Anlage wurde ohne Zuschussmittel errichtet.
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Parkplatz Der Parkplatz an der Fritz-Rover-Stralle wurde innerhalb der Férderperiode 2007 —
Fritz-R6ver- 2013 als sogenanntes Ziel-1-Projekt anlasslich der Verlegung des Wochenmarktes in
StraBe die Marktstraen im Jahr 2009 errichtet. Die Baukosten betrugen 50.000,00 € davon

war ca. 47.000,00 € zuwendungsfahig. Die Hansestadt hat einen Zuschuss von ca.
35.000,00 € erhalten, das entspricht 75% der zuwendungsfiahigen Kosten. Der
Zweckbindungszeitraum lauft noch bis 30.11.2024.
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