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Larmaktionsplan der Hansestadt Uelzen zur 3. Stufe der ULR

1 Allgemeines

11

1.2

Fur die Aktionsplanung zustandige Behdrde

Hansestadt Uelzen

Gemeindeschlissel: 03 3 60 025
Ansprechpartner: Herr Wunderling
Adresse: Herzogenplatz 2, 29525 Uelzen
Telefon: 0581 800 6314

E-Mail: Wolf.Wunderling@stadt.uelzen.de
Internet: www.hansestadt-uelzen.de

Beschreibung der Gemeinde, der Hauptverkehrsstralien, Haupteisen-
bahnstrecken oder Gro3flughafen und anderer La&rmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind

Die Hansestadt Uelzen ist Kreisstadt des gleichnamigen Landkreises in Nie-
dersachsen. Uelzen liegt am Rande der Lineburger Heide. Zur Hansestadt ge-
horen die Ortsteile Borne, Grol3 Liedern, Halligdorf, Hambrock, Hansen,
Hanstedst I, Holdenstedt, Kirchweyhe, Klein Liedern, Klein Sustedt, Masendorf,
Mehre, Molzen, Oldenstadt, Pieperhtfen, Riestedt, Ripdorf, Tatern, Veerf3en,
Westerweyhe und Woltersburg. Der Elbe-Seitenkanal durchzieht Uelzen eben-
so wie die llmenau von Sud nach Nord. Bekannt ist die Stadt u.a. fir den von
Friedensreich Hundertwasser umgestalteten Bahnhof.

Die Hansestadt Uelzen hat rund 33.700 Einwohner, ca. 16.100 Wohnungen*
und erstreckt sich auf einer Flache von etwa 136 km?. Daraus ergibt sich eine
Bevélkerungsdichte von rund 248 Einwohnern je km?.

Aufgrund ihrer Lage an der Nord-Sud-Achse Hamburg-Hannover sowie der
West-Ost-Achse Bremen-Berlin ist Uelzen ein wichtiger Eisenbahnknotenpunkt.
Durch Uelzen fuhrt die Bundesstral3e 4 (Lineburg — Braunschweig) als Orts-
umgehungsstral3e in Nord-Sud-Richtung. Im Stden verlauft die B 191 (Celle
Dannenberg) streckengleich mit der B 4 und knickt bei Oldenstadt nach Nord-
osten ab. In Ost- West- Richtung quert die B 71 (Soltau — Salzwedel) das
Stadtgebiet und stellt abschnittsweise eine wichtige Ortsdurchgangsstral3e fur
Uelzen dar. Die B 493 (Uelzen — Luchow) verlauft ab der B 4 streckengleich mit
der B 191 und knickt dann nach Osten ab. Auf Grund ihrer tGberregionalen Be-
deutung und der Verkehrsmenge gehéren nur die B 191/B 493 (8.300 bis

! Strategische Larmkartierung 2018. Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie und
Klimaschutz. Stand 04/2018
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1.3

12.300 Kfz/Tag?), die B 4 (19.100 bis 13.200 Kfz/Tag?) und die B 71 (12.100
Kfz/Tag?) 6stlich der VeerRer Strale zu den im Rahmen der Umgebungslarm-
richtlinie 2002/49/EG® (ULR) zu betrachtenden Hauptverkehrsstraen.

Eine Uberprifung der Verkehrsmengen, die in der Verkehrsmengenkarte des
NLStV? fiir Uelzen angegeben werden, aber auch der in der Larmkartierung
vom Umweltministerium Niedersachsen verwendeten Verkehrsmengen hat er-
geben, dass es erhebliche Unstimmigkeiten gibt. Fur den Abschnitt der B 191
zwischen Oldenstadt und Riestedt werden deutlich zu hohe Verkehrsmengen
angenommen, da die sudlich von Oldenstadt gezahlte Verkehrsmenge fir die-
sen Abschnitt Ubernommen wurde und dabei die Abzweigung der B 493 unbe-
ricksichtigt blieb. Der meistfrequentierteste Abschnitt der B 71 im Innenstadt-
bereich, der gemalR Verkehrsmengenkarte deutlich >8.000 Fahrbewegun-
gen/Tag aufweist (zwischen Greyerstral3e und Soltauer Stral3e), wurde in der
Larmkartierung hingegen nicht beriicksichtigt.

Im Rahmen der ULR sind auch Haupteisenbahnstrecken mit einem jahrlichen
Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr zu bertcksichtigen

(s. Kap. 1.3). Fur die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung an den
Schienenstrecken des Bundes ist gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz*
(BImSchG) das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zusténdig. Zu den Haupteisen-
bahnstrecken gehort in Uelzen die Strecke Hannover — Hamburg®.

Von Fluglarm entsprechend den Vorgaben der ULR ist Uelzen nicht betroffen.

Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind gemaf 88 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz* (BImSchG) von den Gemeinden Larmaktionsplane
aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden
fur ,...Orte in der Nahe der HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkom-
men von uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstre-
cken mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Zigen pro Jahr und
GrofR3flughafen...“. Die LArmaktionsplane sind spatestens alle 5 Jahre zu Uber-
prufen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Die Vorgaben fir die Inhalte des
Larmaktionsplans ergeben sich aus Anhang V und Anhang VI der ULR.

% Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2015. Niedersachsische Landesbehérde fiir StraRen-
bau und Verkehr (NLStBV)

* RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25.
Juni 2002 dber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189

* Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BIm-
SchG), vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771, 2773)

® http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
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Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans an den Haupteisenbahnstrecken
des Bundes ist seit dem 01.01.2015 das EBA zustandig®.

1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kdnnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der
Kommunikation, durch Stérungen der Nachtruhe oder durch eine einge-
schrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse, Balkon oder Naherholungsbereich
ausdrucken. Aktuelle Untersuchungen zeigen insbesondere larmbedingte ge-
sundheitliche Belastungen wie depressive Episoden, Herzinfarkte, Herzinsuffi-
zienz und Schlaganfalle aber auch Lerndefizite bei Kindern, die erhéhten
Larmpegeln ausgesetzt sind®.

Hier setzt die Européaische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie an. Die
Richtlinie sieht vor, den Larm von Hauptverkehrswegen, Grof3flughafen sowie
Ballungsraumen zu kartieren und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse zu in-
formieren. Die entsprechenden Straf3enlarmkarten und Statistiken sind vom
Niederséachsischen Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz in einem
Kartenservice unter www.umwelt.niedersachsen.de fir alle kartierten Haupt-
verkehrsstral3en der 3. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie in Niedersachsen
veroffentlicht und dienen diesem Larmaktionsplan als Grundlage.

Der ULR sind keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die Erfor-
derlichkeit zur Aufstellung eines Larmaktionsplans vorliegt. Auch die nationale
Gesetzgebung zur Umsetzung der ULR konnte nicht zu einer Konkretisierung
beitragen. Mit dem Einleiten des Vertragsverletzungsverfahrens gegen
Deutschland’ hat die EU-Kommission aber klargestellt, dass fiir alle im Rah-
men der Larmkartierung erfassten belastigenden Gerausche im Freien entlang
von HauptverkehrsstralRen Larmaktionsplane aufzustellen sind. Auf Grund der
Zustandigkeitsregelung sind dafur in Niedersachsen die Gemeinden zustandig.

Mittel fir LarmminderungsmalRnahmen an bestehenden Stral3en des Bundes
konnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte entsprechend der Richtli-
nien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes® von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten
als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-

® NORAH Noise-related annoyance, cognition, and health. Hrsg: Gemeinniitzige Umwelthaus
GmbH. 2015

" Mahnschreiben zur Anwendung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG von der EU-
Kommission am 28.09.2016 an die Bundesrepublik Deutschland (VVV 2016/2116)
in: Bundestagsdrucksache 18/10151

& Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665. In Verbindung mit dem Schreiben des
BMVBS vom 25.06.2010
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wahrt werden. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser Grenzwerte ist eine
Berechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-90° erforderlich, die
von der im Rahmen der Larmkartierung nach ULR anzuwendenden VBUS™
abweicht.

Weitere nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1

Im Rahmen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind fir die strategi-
sche Larmkartierung schalltechnische Berechnungen aus Grinden der Ver-
gleichbarkeit zwingend vorgeschrieben. Bei einer flachigen Erfassung fur einen
durchschnittlichen Jahreswert ist dies mit Messungen praktisch nicht realisier-
bar. Die Larmberechnung basiert auf gemessenen Werten und bertcksichtigt
somit die tatsachlichen Umweltbedingungen. Im Regelfall liegen Vergleichs-
messungen unter den berechneten Werten.

Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Tabelle 1:  Ubersicht der Belastungssituation an Hauptverkehrsstraen in
der Hansestadt Uelzen

Geschéatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraf3en in Uelzen belasteten
Menschen nach der ver6ffentlichten Larmkartierung des Niedersachsischen
Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz, Stand 04.2018

Belastete Lnight Belastete
Loen dB(A) Menschen dB%A) Menschen
Uber 55 bis 60 700 Uber 50 bis 55 300
Uber 60 bis 65 300 Uber 55 bis 60 200
Uber 65 bis 70 200 uber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 Uber 70 0
Summe 1.200 Summe 500

Geschéatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraf3en in Uelzen belasteten
Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&dusern, Stand 04.2018

Lpen dB(A) Flakc:]f N Wohnungen Schulen* ﬁrgggsg_
55 - 65 dB(A) 8,6 400 2 0
65 - 75 dB(A) 1,6 100 0 0
Uber 75 dB(A) 0,8 0 0 0
Summe 11,0 500 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude
Die Larmkarten fur die Hauptverkehrsstraf3en in Uelzen finden sich in Anlage 2
und 3.

° Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS-90), Bundesministerium fir Verkehr 1990

10 Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS),
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit 2006
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Tabelle 2:

der Hansestadt Uelzen

Ubersicht der Belastungssituation an der Haupteisenbahnstrecke in

Geschéatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken in Uelzen belasteten
Menschen nach der veroffentlichten Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes, Stand 07.2017

2.2

Belastete Lnight Belastete
Loen dB(A) Menschen dB%A) Menschen
Uber 55 bis 60 5.830 Uber 50 bis 55 5.420
uber 60 bis 65 2.240 Uber 55 bis 60 1610
Uber 65 bis 70 550 Uber 60 bis 65 430
uber 70 bis 75 200 Uber 65 bis 70 150
uber 75 40 uber 70 20
Summe 8.860 Summe 7.630

Geschéatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken in Uelzen belasteten
Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern, Stand 07.2017

Loen dB(A) Flakcr::f N Wohnungen Schulen* lﬂ;gg:p:
55 - 65 dB(A) 20,02 4.261 30 13
65 - 75 dB(A) 6,99 399 0 0
Uber 75 dB(A) 1,97 22 0 0
Summe 28,68 4.682 30 13

* Anzahl der belasteten Einzelgeb&dude
Die Larmkarten fur die Haupteisenbahnstrecke in Uelzen finden sich in Anlage
4 und 5.

Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Hansestadt Uelzen werden zunéchst
die von Umgebungslarm am starksten belasteten Bereiche an den Hauptver-
kehrsstral3en betrachtet, um die Anzahl der Burger mit hohen und sehr hohen
Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu senken. Fur die Mal3Bnahmenpla-
nung sind jedoch keine Grenzwerte oder Ausloseschwellen vorgegeben.

Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf den Leitfaden fur die Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie zu-
rickgegriffen (s. Tabelle 3), der fur die Bewertung der Larmsituation die Anga-
ben in den vorhandenen Regelwerken zur Orientierung heranzieht. Ein gesetz-
licher Anspruch auf Larmminderung entsteht dadurch jedoch nicht.

Es sind ca. 1.200 Personen und somit 3,5 % der Einwohnerinnen und Einwoh-
ner der Hansestadt Uelzen durch Umgebungslarm tber 55 dB(A) Lpen Verur-
sacht durch die HauptverkehrsstraRe (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tber
65 dB(A) Lpen und tber 55 dB(A) Lnignt Sind 200 Personen durch alle kartierten
Hauptverkehrsstral3en betroffen. Dies entspricht 0,6% der Gesamtbevolkerung
in Uelzen.

LARMKONTOR GmbH

LK 2018.004.1 7/21



Larmaktionsplan der Hansestadt Uelzen zur 3. Stufe der ULR

Sehr hohen Belastungen durch die kartierten Hauptverkehrsstrafen mit nachts
tber 60 dB(A) Lnight und ganztags tber 70 dB(A) Lpen sind in Uelzen keine An-
wohnenden ausgesetzt.

Die zugrundeliegende Larmkartierung der 3. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie
ist aus dem Jahr 2018 und berucksichtigt Verkehrszahlen aus dem Jahr 2015.

Tabelle 3: Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen (Leitfaden fur die

Aufstellung von Larmaktionspléanen zur Umsetzung der Umge-
bungslarmrichtliniell), aktualisiert durch LARMKONTOR GmbH

Pegelbereich | Bewertung Hintergrund zur Bewertung
> 70 dB(A) sehr hohe - Sanierungswerte gem. VLArmSchR 97° kénnen
Loen Belastung Uberschritten sein

- Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV kénnen
> 60 dB(A) tiberschritten sein™?
Light
65-70 dB(A) hohe Belastung - fur Gewerbegebiete kénnen die Vorsorgewerte gem.
Loen 16. BImSchV™® iiberschritten sein

- Sanierungswerte gem. VLA&rmSchR 97° kénnen
55-60 dB(A) tiberschritten sein
Lnight - diese Larmbeeintrachtigungen kdnnen so intensiv

sein, dass straBenverkehrsrechtliche Anordnungen,

aktive oder passive SchallschutzmaRnahmen umge-
setzt werden

kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-
sundheitsgeféahrdung von 65 dB(A) tags und

55 dB(A) nachts (SRU)™

55-65 dB(A) Belastung / Belas-

Loen tigung Wohngebiete der 16. BImSchV*® kénnen tiberschrit-
ten sein
50-55 dB(A) - mittelfristiges Handlungsziel zur Prévention bei

Liight 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)" langfris-

Vorsorgewerte nachts fiir Misch- und allgemeine

tig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU)"

11

12

13

14

Leitfaden fur die Aufstellung von Larmaktionspl&nen zur Umsetzung der Umgebungslarm-
richtlinie, Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schles-
wig-Holstein, 2007

Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Mainahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StVO) vom 23.11. 2007

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) ,Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni
1990 (BGBI. | S.1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. |
S. 2269) geandert worden ist

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt und
Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300 (2008)
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2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

Vorrangig werden die durch die Hauptverkehrsstral3e am starksten larmbelas-
teten Wohngebéaude betrachtet. Dazu gehdren in Uelzen die direkt an der B 71
gelegenen Wohngebaude.

Um die belastete Bereiche in Uelzen zu ermitteln, wurden auf Grundlage der
vom GAA Hildesheim bereitgestellten Eingangsdaten der Larmkartierung die
Wohngebéaude ermittelt, die Fassadenpegel von tber 55 dB(A), tber 57 dB(A)
und Uber 60 dB(A) Lnight aufweisen. Es wird hierbei auf den néachtlichen Pegel
zuruckgegriffen, da dieser zum einen den sensiblen Nachtzeitraum betrifft und
zum anderen der Lyign—Wert dem Nachtwert der RLS-90 nahe kommt

(s. Kap.1.4).

Die hochsten Belastungen ergeben sich demnach an der Greyerstral3e / Hoch-
graefestralRe (B 71). Hier finden sich hoch (gelb und orange) und sehr hoch
(rot) belastete Wohngebaude. Zur weiteren Abstufung wurden die Wohnge-
baude, bei denen die nachtlichen Belastungen tber den Werten der Larmsa-
nierung® fir Wohngebiete (57 dB(A) nachts, s.a. Anlage 1) liegen (orange und
rot), dargestellt (s. Abbildung 1).

Abbildung 1:  Von Umgebungslarm bell%stete Wohngebaude an der Greyerstral3e /
HochgraefestralRe (B 71)

> Strategische Larmkartierung 2018. Niederséchsisches Ministerium fiir Umwelt, Energie und
Klimaschutz. Stand 04/2018
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Weitere hoch und sehr hoch belastete Wohngeb&ude finden sich an der B 191
Ostlich des Stadtbereichs. Dazu gehért zum einen der Bereich der Wendland-
stral3e, an dem sich stralRennah Wohngebaude befinden. Die Gebaude werden
mit den vom GAA Hildesheim errechneten Fassadenpegel farblich dargestellt
(s. Abbildung 2).

Im weiteren Verlauf der B 191 Richtung Nordosten ergeben sich in der Orts-
durchfahrt von Pieperhofen an den stralRennahen Wohngebauden ebenfalls
hohe und sehr hohe Belastungen auf Grund der errechneten stral3enzuge-
wandten Fassadenpegel (s. Abbildung 3).

Abbildung 2:  Von Umgebungslarm belastete Wohngeb&ude an der WendlandstralRe
(B 191)

Abbildung 3:  Von Umgebungsléarm belastete Wohngebadude in Pieperhdfen (B 191)

LARMKONTOR GmbH LK 2018.004.1 10/21
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Grundsatzlich stellen die ermittelten LArmpegel entsprechend den Vorgaben
der Umgebungslarmrichtlinie fir den Stral3enverkehr A-bewertete &quivalente
Dauerschallpegel (Mittelungspegel) dar. Der Mittelungspegel wird bei zeitlich
schwankenden Geréauschsituationen verwendet. Einzelereignisse wie z.B. ein-
zelne laute Fahrzeuge kdnnen durchaus lautere Pegel erzeugen. Solche
Einzelereignisse werden Uberproportional im Mittelungspegel berlcksichtigt.

Die Larmindizes Lpen"® und Lyignt™” Werden europaweit aus Griinden der Ver-
gleichbarkeit im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie verwendet.

3 Malnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene Mal3hahmen zur Larmminderung

Durch die Ortsumgehung wird der Durchgangsverkehr aus Uelzen herausge-
halten und mindert so den innerstadtischen Larm und entlastet dort die Ein-
wohner.

Entlang der Ortsumgehung und z.T. entlang der Bahntrasse finden sich zahl-
reiche Larmschutzwande (s. Abbildung 4).

Abbildung 4: In der Kartierung beriicksichtigte Larmschutzwande (blau) in Uelzen

® Lpen - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG Uber die ,Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm" zu verwendender Larmindex (Tag-Abend-Nacht-Larmindex). Dabei werden
(nach VBUS') die Abendstunden (18:00 — 22:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die
Nachtstunden (22:00 — 6:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

" Lyight - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG Uber die ,Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungslarm™ zu verwendender Larmindex fir den Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr)
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3.2

}

Grundsatzlich ist die Ausweisung von allgemeinen Wohngebieten mit niedrigen
Larmgrenzwerten verbunden (s. Anlage 1), die bei Planungen zu berlcksichti-
gen sind. Diese gesetzlichen Vorgaben sind als bestehende Larmschutzmal3-
nahmen zu verstehen, die im Regelfall dazu fihren, dass zumindest jingere
Wohngebiete relativ gering mit Larm belastet sind.

Geplante MalBnahmen zur La&rmminderung fur die nachsten funf Jahre

An BundesstralRen bestehen grundsatzlich folgende Mdoglichkeiten zur Redu-
zierung des Larms:

e Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
(vertragliche Abwicklung des Verkehrs)

e Einbau von larmminderndem Asphalt
(vertragliche Abwicklung des Verkehrs)

e Bau/ Erhoéhung von Schallschutzwénden und -wallen
(baulicher Schallschutz)

e Verstetigung des Verkehrs
(vertragliche Abwicklung des Verkehrs).

e Einbau von Schallschutzfenstern (baulicher Schallschutz),
Problem: AuRenwohnbereich bleibt verlarmt

Fur die betrachteten Hauptverkehrsstral3en B 191, B 4 und B 71 ist die Nieder-
sachsische Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr (NLStBV) der zustan-
dige Baulasttrager. Mal3nahmen zur La&rmminderung an diesen Hauptverkehrs-
stralRen missen in Zusammenarbeit mit dieser fur die Umsetzung zustandigen
Behorde erarbeitet werden.

LARMKONTOR GmbH LK 2018.004.1 12/21



Larmaktionsplan der Hansestadt Uelzen zur 3. Stufe der ULR
3.2.1 Greyerstral’e / Hochgraefestralie (B 71)

Entlang der B 71 werden in Uelzen innerorts mehrere Wohngeb&ude hoch und
sehr hoch belastet (s. Abbildung 1). Wie sich aus der Larmkartierung ergibt,
bestehen an Gebauden entlang der B 71 Larmbelastungen von bis zu

63 dB(A) Lnignt. FUr diesen Bereich ist zu prifen, ob die Grenzwerte der Larm-
sanierung gemafR VLarmSchR97° eingehalten werden bzw. ob hier eine Larm-
sanierung durchgeftihrt werden kann. Zu berticksichtigen ist in diesem Zu-
sammenhang, dass

e seit Juni 2010 reduzierte Grenzwerte fir die Larmsanierung an den
Stral3en des Bundes bestehen,

e die Larmberechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-90 zu
erfolgen hat, deren Ergebnisse sich nicht mit denen der Larmkartierung
decken,

e sich auf Grund der reduzierten Grenzwerte mehr Anspruchsberechtigte
ergeben und sich in diesem Zusammenhang eventuell eher aktive Mal3-
nahmen lohnen.

Zur Reduzierung der erheblichen Larmbelastung an der B 71 wird vom zustan-
digen Baulasttrager gefordert, dass bei der ndchsten anstehenden Stra3ende-
ckensanierung der B 71 in dem Abschnitt mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h ein larmarmer Asphalt fir StadtstraRen®**% einge-
baut wird. Dadurch kann eine Larmminderung von bis zu 6 dB gegentber dem
kartierten Zustand erreicht werden.

Weiterhin sollte geprift werden, ob eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h auf der B 71 umgesetzt werden kann. Dadurch kann in diesem stark
belasteten Bereich eine Larmreduzierung von rund 2-3 dB erreicht werden?.
Ggf. sollte untersucht werden, ob die Geschwindigkeitsbeschrankung nur
nachts oder nur fir Lkw umgesetzt werden kann. Die im Rahmen der Larmkar-
tierung ermittelten Fassadenpegel von z.T. deutlich Gber 60 dB(A) Lnight deuten

' Larmmindernde Fahrbahnbelage. Umweltbundesamt, 2014.

¥ Larmarme Fahrbahnbelage fur den kommunalen Stral3enbau. Bautechnische Empfehlun-

gen fur das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbelagen im kommunalen Stral3enbau. Mi-
nisterium fur Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen.

* Die leise Innenstadtstraie. Voraussetzungen fir den Einbau larmarmer Stral3endecken.

Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 2012

2 Umweltbundesamt 2009: MaRnahmenblétter zur Larmminderung im Stral3enverkehr.
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darauf hin, dass die Beurteilungspegel der Larmschutz-Richtlinie-StV? tiber-
schritten sind.

Zur Unterstitzung der Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung sollten eine
Reihe von MaRnahmen vorgenommen werden?®:

e Es sollte das Zusatzschild ,Larmschutz* angebracht werden. Autofahrer
halten sich eher an die Geschwindigkeitsbegrenzung, wenn der Grund
dafur bekannt ist.

e Eine haufige Wiederholung des Schildes férdert die Befolgung.

e Die Effekte einer Geschwindigkeitsreduzierung sind starker, wenn Ge-
schwindigkeitsdisplays oder - noch einmal wirkungsverstarkend - Ge-
schwindigkeitskontrollen eingesetzt werden.

Der Abschnitt der B 71 zwischen Greyerstral3e und Soltauer Stral3e ist nicht in
der Larmkartierung bertcksichtigt worden, dementsprechend werden dort keine
Maflnahmen vorgeschlagen. Die tatsachliche Verkehrsbelastung liegt aller-
dings Uber der Grenze von 3 Mio Kfz/Jahr (vgl. Kap. 1.2).

Grundsatzlich kdnnen die MalRnahmen fir den Abschnitt der Greyer-, Hoch-
graefe- und Heinrich- Meyerholz-Stral3e analog auch fir den nicht kartierten
Abschnitt tbernommen werden.

3.2.2 Wendlandstral3e (B 191)

Entsprechend der Abbildung 2 sind beidseits der Wendlandstral3e einige
Wohngeb&aude beiderseits der Bundesstral3e nachts hoch und z.T. sehr hoch
belastet. Entsprechend der Larmkartierung liegt hier ein Asphalt mit +2dB. Es
bietet sich daher an in dem Abschnitt mit einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h bei der nachsten anstehenden StralRendeckensanierung einen
larmarmen Asphalt fiir Stadtstraen einzubauen®® % 2°,

In den Abschnitten mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h
wird vom Baulasttrager gefordert, einen larmgeminderten Asphalt (-2 dB) ein-
zubauen, so dass auch an den anliegenden betroffenen Wohngeb&uden eine
Larmminderung erreicht wird. Die NLBStV weist in ihrer Stellungnahme vom
25.09.2018 darauf hin, dass auf der B 191 ein anderer Fahrbahnbelag besteht,

2 Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor

Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

Vgl. Evaluierung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en in Berlin. Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Umwelt / VMZ / LK Argus, Marz 2013

23
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als in der Larmkartierung bericksichtigt wurde. Dies ist vor einer weiteren
Maflinahmenplanung zu prifen.

Wie sich aus der Larmkartierung ergibt, bestehen an Gebauden entlang der B
191 Larmbelastungen von tber 57 dB(A) Lnigh. FUr diesen Bereich ist zu pri-
fen, ob die Grenzwerte der Larmsanierung gemaR VLArmSchR97° eingehalten
werden bzw. ob hier eine Larmsanierung durchgefuhrt werden kann.

3.2.3 Pieperhofen (B 191)

Auch in Pieperhofen werden an der B 191 einige Wohngebaude hoch und z.T.
sehr hoch belastet (s. Abbildung 3). Wie sich aus der Larmkartierung ergibt,
bestehen an vier Geb&uden entlang der B 191 in Pieperhofen Larmbelastun-
gen von uber 57 dB(A) Lnignt. FUr diesen Bereich ist zu prufen, ob die Grenz-
werte der Larmsanierung gemaR VLarmSchR972 eingehalten werden bzw. ob
hier eine Larmsanierung durchgefihrt werden kann.

In den Abschnitten mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h
und 100 km/h wird vom Baulasttrager gefordert, einen larmgeminderten As-
phalt (-2 dB) einzubauen. Da in der Larmkartierung aktuell ein Asphalt mit

+2 dB fur diesen Stral3enabschnitt ausgewiesen wird, kdnnte so die Larmbelas-
tung um 4 dB gesenkt werden.

Alternativ sollte gepruft werden, ob in dem Abschnitt, auf dem aktuell eine zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h besteht, die Geschwindigkeit auf
50 km/h reduziert werden kann. Neben der zu erwartenden Larmreduzierung
wirde sich dadurch auch die Verkehrssicherheit bei zu- und abfahrenden
Fahrzeugen in der Ortsdurchfahrt auf der B 191 erhdhen.

Zu berucksichtigen ist allerdings, dass aufgrund der Unstimmigkeiten in der
Verkehrsmengenzahlung (vgl. Kap. 1.2) vor Durchfihrung einer Sanierungs-
maflnahme an der Fahrbahn eine aktuelle Verkehrszéahlung und Larmberech-
nung zu empfehlen ist.

3.2.4 Riestedt (B 191)

Fur Riestedt werden keine Mal3ihahmen vorgesehen, da aufgrund der Gege-
benheiten vor Ort (Tempo 60), Mal3nahmen nicht zu einer wesentlichen Redu-
zierung der Belastung fuhren. Zu beriicksichtigen ist, dass die Verkehrsmen-
genkarte und die Larmkartierung hier von zu hohen Verkehrsmengen ausge-
hen (vgl. Kap. 1.2).
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3.2.5 Schienenlarm

3.3

Fur die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung an der Bahnstrecke Han-
nover — Hamburg in der Hansestadt Uelzen ist das Eisenbahn-Bundesamt zu-
standig (s. Kap. 1.2 und 1.3.).

Im aktuellen Larmaktionsplan des EBA Teil A% ist ausgefiihrt, dass in Uelzen
rund 8.800 Einwohner mit Uber 55 dB(A) Lpen betroffen sind (vgl. Tabelle 2). In
Tabelle 3 des Larmaktionsplans des EBA?* wird darauf verwiesen, dass aktuell
im Rahmen der Larmsanierung ein 7,9 km langer Abschnitt in Uelzen in der
Untersuchung und Planung fir Larmschutzmal3nahmen ist.

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Der Managementansatz der EG-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus,
dass das Thema ,Larm*“ die Kommunen langfristig beschéaftigen wird. Neben
der kurzfristig zu dokumentierenden Aktionsplanung sind daher auch Strate-
gien der Larmminderung gefordert, die ihre Wirkung erst langfristig entfalten
werden.

Die Hansestadt Uelzen ist von den Hauptlarmquellen B 191, B 71 und B 4 be-
troffen, die nicht in der gemeindlichen Baulast liegen. Daher soll zukiinftig wei-
terhin auf den zustandigen Baulasttrager und die fir verkehrsrechtliche Mal3-
nahmen zustandigen Behdrden eingewirkt werden, um alle méglichen Mal3-
nahmen zur Reduzierung des Larms an diesen Stral3en umzusetzen.

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind die Hauptverkehrsstraf3en zu be-
trachten. Wie bereits ausgeftuhrt, sind die Einflussmoglichkeiten der Stadt dort
fur zusatzlichen Larmschutz begrenzt. Dartiber hinaus bestehen naturlich wei-
tere Moglichkeiten fir die Gemeinde den Larm zu reduzieren bzw. darauf hin-
zuwirken. Dies betrifft insbesondere das nachgeordnete Stral3ennetz und die
Bauleitplanung. Daher sollte der LArmschutz im aktuell in der Aufstellung be-
findlichen Verkehrsentwicklungsplan eine wichtige Rolle ibernehmen. Folgen-
de MalRnahmen konnten u.a. Eingang finden:

e Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
Durch eine verstarkte Forderung des OPNV sollten mdglichst viele Biir-
gerinnen und Burger der Hansestadt Uelzen zum Umstieg vom Auto
zum OPNV motiviert werden, um so neben anderen positiven Umwelt-
aspekten auch den Larm zu reduzieren. Mégliche Mal3hahmen sind:
- bessere Anbindung an die umliegenden Ortschaften,

* Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Hrsg. Eisenbahn-
Bundesamt (EBA), Stand Januar 2018
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- hohe Taktdichten,

- Einrichtung von Busspuren,

- Vorrangschaltung an Verkehrsampeln,

- gute Verknupfung des OPNV untereinander und mit anderen
Verkehrstragern.

e Forderung des Fahrradverkehrs
Ein gut ausgebautes Radwegenetz férdert den Umstieg vom motorisier-
ten Individualverkehr (MIV) zum Fahrrad und tragt so zur Larmreduzie-
rung bei. Der Ausbau der Fahrradwegeinfrastruktur sollte unter dem Ge-
sichtspunkt Verkehrssicherheit, Attraktivitatssteigerung und Beschleuni-
gung des Radverkehrs stehen. Dies kann beispielsweise durch folgende
Mal3nahmen geférdert werden:
- Anlage von Radfahrstreifen / Schutzstreifen,
- Bevorzugung des Radverkehrs an Kreuzungen,
- Fahrrad-Abstellanlagen,
- Bike + Ride Einrichtungen,
- spezielle Wegweisung fur Radfahrer,
- Aufbau eines Radroutennetzes oder Radwegeschnellnetzes.
- Umsetzung der MaRBnahmen aus dem Radverkehrskonzept®.

e Forderung des Ful3verkehrs
Im Zusammenhang mit der Forderung des OPNV kann die Férderung
des FulRverkehrs helfen, mehr Personen dazu zu bewegen das Auto
stehen zu lassen und so den Larm zu reduzieren. Folgende Mal3nah-
men kénnen beispielsweise dazu beitragen:
- Anlage von Querungshilfen an Hauptverkehrsstrafien,
- Einbau von Mittelinseln,
- ausreichend breite Gehwege.

e Verstetigung des Verkehrsflusses:
Ein besserer Verkehrsfluss reduziert die Abbrems- und Beschleuni-
gungsvorgange und fuhrt so zu weniger Larm. Dies kann beispielsweise
durch folgende Malinahmen umgesetzt werden:
- Grine Welle,
- Bau von Kreisverkehren,
- Optimierung der Knotenpunkte durch Anpassung der

Lichtzeichenanlage und/oder Anlage von Abbiegespuren.

%> Radverkehrskonzept fir die Hansestadt Uelzen. Uelzen 2016
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3.4

e Larmarme Asphalte
Bei allen neuen Deckensanierungen und Neuasphaltierungen sollte ge-
pruft werden, ob ein moderner larmarmer Asphalt fur Stadtstral3en ver-
baut werden kann®® **?°, Diese Asphalte kénnen eine deutliche Larm-
minderung von bis zu 4 dB gegentber herkdmmlichen StralRendecken
bewirken.

Langfristig konnen im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Sied-
lungsstrukturen unterstitzt werden. Dazu sollte zentral eine moglichst hohe
Nutzungsmischung und -dichte angeboten werden. Dies ermdglicht kurze We-
ge, fordert das ZufuRgehen bzw. Radfahren und ermoéglicht damit den Verzicht
auf Autofahrten und infolge einer Verkehrslarmreduzierung.

Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten soll durch die Einhaltung der
Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005* Larmbelastungen vermie-
den werden. Die Einhaltung der dort aufgefuhrten Orientierungswerte fur die
einzelnen Nutzungen ist ,....wlnschenswert, um die...Erwartungen auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.”

Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante Mal3nahmen zu deren
Schutz fur die ndchsten funf Jahre

Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunah-
me des Larms zu schutzen* (8 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret bedeutet
dies, dass eine Erhdhung der Larmbelastung innerhalb der ruhigen Gebiete in
Zukunft zu vermeiden ist. Die Auswahl und Festlegung der ,ruhigen Gebiete®,
die vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen sind, ist in das Ermessen der
zustandigen Behdorde, der Hansestadt Uelzen, gestellt. Vorgaben aus der Um-
gebungslarmrichtlinie oder dem Bundes-Immissionsschutzgesetz hinsichtlich
eines Larmgrenzwertes oder der Gro3e des Gebietes bestehen nicht.

Als ruhige Gebiete kommen zum einen grof3flachige Gebiete in Frage, die kei-
nem relevanten Verkehrs-, Industrie- oder Gewerbelarm ausgesetzt sind. Dies
gilt nicht fur Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung dieser
Gebiete?’. Zum anderen kénnen Gebiete ausgewiesen werden, die einen be-
stimmten Grenzwert unterschreiten. Bei der Ausweisung sollte ,ein besonderer
Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete gesetzt werden, die regelma-
Rig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich sind und die Erholung von den h&ufig

26 DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1

2" vgl. LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 09.03.2017

LARMKONTOR GmbH LK 2018.004.1 18/21



Larmaktionsplan der Hansestadt Uelzen zur 3. Stufe der ULR

hohen Larmpegeln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten kénnen“?.

Als relevante ruhige Gebiete werden Bereiche ausgewabhlt, die

o entsprechen der Larmkartierung frei von Umgebungslarm sind,
. eine relativ naturnahe Auspragung haben und

o fur die Naherholung relativ gut erschlossen und zu erreichen sind.

Unter diesen Aspekten werden auf dem Gebiet der Hansestadt Uelzen mehre-
re ruhige Gebiete aufRerhalb der besiedelten Bereiche festgesetzt, die sich z.T.
aus den Landschaftsschutzgebieten und den Waldgebieten in Uelzen ergeben
(s. Anlage 6):

1. Unverlarmte Teile des LSG ,Wipperautal stdlich der Kreisstral3e 3

2. Unverlarmte Teile des LSG ,Bobenwald-Sieken* und des NSG ,Im Sie-
ken und Bruch” auf dem Stadtgebiet von Uelzen

3. Unverldrmte Bereiche des LSG , Stadtforst Uelzen*

4. Unverlarmte Teile des LSG ,Hardautal zwischen Holdenstadt und
Holxen“

5. Unverlarmte Teile des LSG ,Bornbachtal* auf dem Stadtgebiet von Uel-
zen

Beim Schutz des ausgewiesenen ruhigen Gebietes vor einer Zunahme des
Larms steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden von den zu-
standigen Planungstragern zukuinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtpla-
nungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete Gberpruft und
der Aspekt des Larmschutzes berticksichtigt (8 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m.

8 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG). Bei der Bauleitplanung und anderen raumbe-
deutsamen Planungen ist der Schutz des ruhigen Gebietes als planungsrechtli-
che Festlegungen auch von anderen Planungstragern zu beriicksichtigen.

3.5 Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der l[armbelasteten Personen

Durch den neuen Asphalt kann die Larmbelastung an der B 71 und B 191 fur
alle betroffene Anwohnende um etwa 4 dB gesenkt werden.

* Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on
Noise Exposure (GPG), Version 2, 13.th January 2006, European Commission Working
Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN), 2006
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4

4.1

4.2

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpri-
fung des Larmaktionsplans

Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberprufung des Larmaktions-
plans und der Mitwirkung der Offentlichkeit

Zur Beteiligung der Offentlichkeit fand in der Zeit vom 27. August bis 28. Sep-
tember 2018 eine Auslegung statt. Gleichzeitig wurden die Trager 6ffentlicher
Belange um Stellungnahme gebeten.

Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Anregungen und Einwendungen der Offentlichkeit und der Trager offentli-
cher Belange wurden abgewogen und im Larmaktionsplan bericksichtigt.

Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans werden von der Hanse-
stadt Uelzen getragen.

Die MalRnahmen an den Stralen werden von den zustandigen Baulasttragern
getragen. Grundsatzlich ist es sinnvoll, die Asphaltdeckschicht nur im Zuge ei-
ner anstehenden Sanierung auszutauschen. Durch den Einbau eines larmmin-
dernden Asphalts fur Stadtstral3en, wie z.B. des LOA 5D, entstehen keine bzw.
nur geringfligig héheren Kosten gegentber dem Einbau herkdbmmlichen As-
phalts®.

Evaluierung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemal 8§ 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberpruft
und erforderlichenfalls tberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktions-
plans werden dabei ermittelt und bewertet.

Eine Uberpriifung dieses Larmaktionsplans erfolgt im Zuge der 5-jahrigen Fort-
schreibung des Larmaktionsplans hinsichtlich
. der vorgabenkonformen Umsetzung

. der Anderungen der verkehrlichen und
rechtlichen Rahmenbedingungen

o der Anderung der kartierten Larmbelastung

o der Umsetzung der geplanten Mal3hahmen.

29 Neuer larmarmer Asphalt fiir den kommunalen StraRenbau. Marcus Winkler. In: BauMagazin 06/2008.
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Anlagenverzeichnis
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Anlage 6: Ruhige Gebiete in der Hansestadt Uelzen
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Anlage 1: Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsver-
fahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungsléarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Loen und Lyign: dargestellten Werten.
Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine Ubertragung der nationalen Grenzwerte
auf Lpen und Lyigne wurde durch das Bundes-Umweltministerium durchgefiihrt (siehe http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/ ).

Anwendungsbereich

Grenzwerte flr
die Larmsanie-
rung an Stral3en
und Schienenwe-
ge in Baulast des

Richtwerte der Larmschutz-

Richtlinien-Stv** fiir die Anordnung
verkehrsrechtlicher Mallnahmen

aus Larmschutzgriinden

Grenzwerte fUr den
Neubau oder die we-
sentliche Anderung von
Stral3en- und Schie-
nenwegen (Larmvor-

Richtwerte fur Anla-
gen im Sinne des
BImSchG, deren
Einhaltung sicherg -
stellt werden soll *

Schalltechnische
Orientierungswerte
fur die stadtebauli-
che Planung®

Bundes ** sorge)

Tag in | Nachtin . . Tag in Nacht in Tag in Nachtin | Tagin Nacht in
Nutzung dB(A) | dB(A) TagindB(A) | NachtindB(A) | 55 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Krankenh&auser, Schu-
len, Altenheime, Kur- 67 57 70 60 57 (58) 47 45 35
gebiete ....
reine Wohngebiete 67 57 70 60 59 (60) 49 50 35 50 35 bzw. 40
E:'e%‘;me'”e Wohnge- 67 57 70 60 59 (60) 49 55 40 55 | 40 bzw. 45
Dorf-, Misch- und 69 59 72 62 64 (65) 54 60 45 60 | 45 bzw. 50
Kerngebiete
Gewerbegebiete 72 62 75 65 69 (70) 59 65 50 65 50 bzw. 55
Industriegebiete 70 70

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.0ktober 2007 (BGBI. | S. 2550) heranzu-

ziehen.

%0 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665,

31
32

33

in Verbindung mit dem Schreiben des BMVBS vom 25.06.2010
Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Mal3nahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007

Anlage 2 der 16. BImSchV ,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)*, in Fassung der Anderung durch Artikel 1 der Verordnung
vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August

1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geéndert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)
% DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1
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Anlage 2

Larmkarte Hauptverkehrsstral3en Gemeindelbersicht Lpey der Hansestadt Uel-
zen

Stand April 2018
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Bad Bevensen

Weste

NI Umweltkarten

Datum: 31.05.2018

MaRstab: 1:62.500

Natendorf
Barum
Emmendorf
Oetzen
Klosterflecken
Ebstorf
Schwienau
Ratzlingen
Gerdau
Hansestadt
Uelzen
Suhlendorf
Wrestedt
Suderburg
Bad
Bodenteich
0 075 15 3 km Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten des Landesamtes

fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen,

A

©2018 *LGLN
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Anlage 3

Larmkarte HauptverkehrsstraBen Gemeindetbersicht Lyignt
der Hansestadt Uelzen

Stand April 2018
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Anlage 4

Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Gemeindelbersicht Lpgn
der Hansestadt Uelzen

Stand Juli 2017
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Umgebungslirmkartierung
an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes — Runde 3 (30.06.2017)

Larmindex [dB(A)]
Tag-Abend-Nacht (LDEN)

Ubersichtskarte

»75
M -0
M 5570
M 065
|

=55 -60

L " 1 " 1

Quelle
Geoinformationen: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, 2018
Gleislage: DB Netz AG (2016)

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Koordinatensystem
ETRS89 / UTM zone 32N

Haftungshinweis
Das Eisenbahn-Bundesamt tibernimmt keine Gewahr fiir die
Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der dargestellten
Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete
Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des
Lebens, des Kérpers und der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Die Nutzung der Karten wird fiir die Geofachdaten des Eisenbahn-
Bundesamtes durch die Verordnung zur Festlegung der
Nutzungsbestimmungen fiir die Bereitstellung von Geodaten des
Bundes (GeoNutzV) vom 19. Mirz 2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang
2013 Teil I Nr. 14) geregelt. Fiir die Hintergrundkarte gelten die
Bestimmungen der Datenlizenz Deutschland - Namensnennung -
Version 2.0.

Impressum
Eisenbahn Bundesamt
HeinemannstraRe 6
53175 Bonn
http://www.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: M. Serbest
Datum der Erstellung: 31.05.2018
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Anlage 5

Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Gemeindetbersicht Lyignt
der Hansestadt Uelzen

Stand Juli 2017
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Quelle
Geoinformationen: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, 2018
Gleislage: DB Netz AG (2016)

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Koordinatensystem
ETRS89 / UTM zone 32N

Haftungshinweis
Das Eisenbahn-Bundesamt tibernimmt keine Gewahr fiir die
Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der dargestellten
Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete
Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des
Lebens, des Kérpers und der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Die Nutzung der Karten wird fiir die Geofachdaten des Eisenbahn-
Bundesamtes durch die Verordnung zur Festlegung der
Nutzungsbestimmungen fiir die Bereitstellung von Geodaten des
Bundes (GeoNutzV) vom 19. Mirz 2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang
2013 Teil I Nr. 14) geregelt. Fiir die Hintergrundkarte gelten die
Bestimmungen der Datenlizenz Deutschland - Namensnennung -
Version 2.0.

Impressum
Eisenbahn Bundesamt
HeinemannstraRe 6
53175 Bonn
http://www.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: M. Serbest
Datum der Erstellung: 31.05.2018
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Anlage 6

Ruhige Gebiete in der Hansestadt Uelzen
Stand November 2018
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