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VERANLASSUNG

Sudlich der Uelzener Innenstadt entsteht durch den Um- und Neubau des ehemaligen Kreisverwaltungs-
gebdudes das IImenau Quartier. Im Zentrum steht dabei das Kreishaus Uelzen, welches nach dem Um-
zug der Verwaltung an einen anderen Standort nun umgenutzt werden soll. Im Zuge der Revitalisierung
sollen Teile des bestehenden Kreishauses riickgebaut werden. AnschlieBend sollen neue Gebaudeteile
aufgestockt und erweitert werden. Nach den Zielen der Hansestadt Uelzen soll das IImenau Quartier als
nachhaltiges, klima- und ressourcenschonendes, aber auch soziales Quartier realisiert werden und sich
dabei als moderne Ergéanzungder Uelzener Innenstadt in das Stadtbild integrieren. Auf dem Areal zwi-
schen VeerBer Masch im Norden, VeerBer StraBe im Westen und der IImenau im Osten sollen neben
110 Wohneinheiten auch Biro- und Gastronomieflachen sowie Raum fiir Gewerbe entstehen.
Aufgrund dieser Umbauten und Nutzungsanderungen ist fiir das Baugenehmigungsverfahren die ver-
kehrliche Abwickelbarkeit des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im umliegenden StraBennetz zu
beurteilen.

1 HEUTIGE SITUATION

1.1 Lage und vorhandene ErschlieBung

Das zu betrachtende Areal liegt in der Innenstadt von Uelzen zwischen der Altstadt im Norden und dem
Marktcenter Uelzen im Siden. Im Osten wird das Projektgebiet von der IImenau und deren griiner
Uferpromenade begrenzt, wahrend westlich die VeerBer StraBe und Fritz-Réver-Strale verlauft. Abbil-

dung 1 zeigt die Lage des Projektgebiets in der Hansestadt Uelzen.
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Abbildung 1: Lage des Projektgebiets (Quelle OSM 2024. Bearbeitung ARGUS)
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Die Altstadt von Uelzen liegt mit zahlreichen Einkaufsméglichkeiten rd. 400 m (Luftlinie) entfernt, wah-
rend der Bahnhof Uelzen mit dem dortigen ZOBin rd. 1 km zu erreichen ist. Von diesem Knotenpunkt
verkehren neben diversen Buslinien, welche die Hansestadt Uelzen unter anderem mit den zugehdrigen
Ortsteilen verbinden, auch Ziige des Regional- und Fernverkehrs. Uelzen verfiigt somit tiber einen Fern-
verkehrsbahnhof, wortiiber sich unter anderem Hamburg, Hannover, Géttingen aber auch Braunschweig

erreichen lassen.

Im Oktober 2023 ist am Kreisverkehr DieterichsstraBe / VeerBer StraBe Nord / Fritz-Rover-StraBe /
VeerBer StraBe Siid, welcher unmittelbar gegeniiber des Kreishauses liegt, ein weiterer ZOB erdffnet
worden. Hier verkehren insgesamt 25 Buslinien, davon 6 Stadtbus-Linien und 19 Regionallinien. Seither

ist das Kreishaus auch liber diese Busumsteigeanlage angebunden.

Neben Linien des OPNV ist das Projektgebiet besonders (iber die VeerBer StraBe auch an das Radrou-
tennetz der Stadt Uelzen angebunden.

Die (ibergeordnete ErschlieBung des Kreishaus Uelzen erfolgt fiir den motorisierten Individualverkehr
(MIV) lber die VeerBer StraBe und Fritz-Réver-StraBe. Das Projektareal wird (iber die VeerBer Masch

sowie die Anbindung des Marktcenters an das ortliche StraBennetz angebunden.

Uber die VeerBer StraBe ist das Projektgebiet auch unmittelbar an das HauptverkehsstraBennetz
(BundestraBe 71) angebunden. Die nachstgelegenen Autobahnanschlussstellen liegen rd. 40 km
entfernt (BAB 39 Liineburg-Hamburg und Soltau-Ost BA 7).

Das Kreishaus Uelzen ist durch die Lage am Projektstandort sehr gut mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zu erreichen. Neben dem neu eingerichteten ZOB, unmittelbar gegeniiber des
Kreishauses, ist auBerdem eine fuBlaufige Erreichbarkeitaus der Innen stadt gegeben. Neben der Nahe
zur Innenstadt bestehen vor allem auch durch das angrenzende Marktcenter mit Supermarkten und
Discountern und das weiter siidlich gelegende BADUE Schwimmbad eine gute Nahversorgung und

fuBlaufig zu erreichende Freizeitangebote.

1.2 Verkehrsmengen im Bestand

Zur Einschatzung der vorhandenen Verkehrssituation werden Verkehrsmengendaten zum bestehenden
Fahrtenaufkommen benétigt. Fiir den folgenden Knotenpunkt (s. Abbildung 2) liegen die Werte aus
einer Erhebung vom 14.04.2024 im Zeitraum zwischen 00:00 und 24:00 Uhr vor (Quelle: VIA
11.04.2024):

e Kreisverkehr: DieterichsstraBe / Veer3er StraBe Nord / Fritz-Rover-StraBe / VeerBer StraBe Siid

Anhang] zeigt die ermittelten Tagesverkehre sowie die Verkehrsmengen in der Morgen- und Nachmit-

tagsspitzenstunde am Kreisverkehr.



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

z 7
3 <
a %% ) % 0\ S
W 3 § o
4 +
A a
a &,
%, s O ‘
N ot 4
D A ¥
% N genplatz R
i
4 %, (i 1
Sstr. R é
) a = o
sty >
P cene ES
~ .
D
76
i,
%
’ . o =
” . * e Ma e
VP Z $
/ 3 i
G""m} / 2 3
P (o) / !
*‘6@9’. ORK Kindergorten Y %
=) A o ) b L]
o P
8 7 u s =

Abbildung 2: Knotenpunkt im Umfeld des Projektgebiets (Quelle: OSM 2024. Bearbeitung ARGUS)

2 GEPLANTE SITUATION

Die Neugestaltung des Kreishaus Uelzen sieht die Realisierung von einem Gebaudeensemble aus Be-
stand und Neubau vor. Das Konzept sieht vor, den Vorplatz in Richtung Innenstadt zu orientieren und
gleichzeitig durch die Gestaltung eines aufgestanderten griinen Innenhofs mit einem Begegnungsraum
das Quartier hin zur Natur und der Illmenau zu 6ffnen. Neben der Realisierung von Wohnnutzungen

sollen auBerdem auch Biiro-, Gewerbe- und Gastronomieflachen entstehen.

Insgesamt ist im Rahmen des Neubaus eine Flache von rd. 1.685 m2 BGF (Nicht-Wohnnutzungen)
geplant (Stand: Mai 2024). Auf die Blironutzungen entfallen rd. 380 m2 der Flachen. Fiir die Gastrono-
mie sind rd. 495 m2 vorgesehen, wahrend fiir die Gewerbenutzungen rd. 810 m2 geplant sind. Darlber
hinaus sind rd. 110 Wohneinheiten geplant.

Die ErschlieBung des Gebiets erfolgt fiir den Kfz-Verkehr tiber die VeerBer StraBe und Fritz-Réver-Strale.
Die Planung sieht insgesamt 64 Stellplatze (inkl. 2 Smart-Stellpldtze) unter dem griinen Innenhof vor
(Stellplatzanzahl Bestand: 72 Stellplatze), welche fiir die Wohnnutzungen vorgesehen sind. Diese Stell-
pldtze werden, wie im Bestand, liber die Anbindung VeerBer Masch erschlossen. Die StraBenfiihrung
der VeerBBer Masch soll im Zuge des Vorhabens leicht angepasst werden. Zudem sind 24 weitere Stell-
platze sidlich des Bauvorhabens geplant (Stellplatzanzahl Bestand: 14 Stellpldtze), die Giber die Anbin-
dung VeerBer StraBe/ Marktcenter erreicht werden. Abbildung 3 zeigt den Entwurfslageplan mit dem

geplanten Nutzungskonzept. Abbildung 4 zeigt die Verortung der geplanten Stellplatze.
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Abbildung 3: Lageplan Kreishaus Uelzen/IImenau Quartier (Quelle: Thieme AP 2025. Bearbeitung ARGUS)
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Abbildung 4: Grundriss UG Kreishaus Uelzen/IImenau Quartier (Quelle: Thieme AP 2025. Bearbeitung ARGUS)
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3 VERKEHRSPROGNOSE
3.1 Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Zur Einschatzung der verkehrlichen ErschlieBung wird das durch die geplante Neubebauung erwartete
Verkehrsaufkommen rechnerisch ermittelt. Fiir die Blro-, Gastronomie- sowie die Gewerbenutzungen,
erfolgt die Abschatzung anhand des Programms Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung (Bosserhoff, 2021) sowie den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsauf-

kommens nach Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV, 2006).

Fiir die geplanten Wohnnutzungen wird im Weiteren auf eine detaillierte Ermittlung des Verkehrsauf-
kommens verzichtet, da die Stellplatze fiir die zukiinftigen Bewohnenden im Innenhof vorgesehen sind.
Da hier, wie oben beschrieben, eine Reduzierung der Stellplatzkapazitaten geplant ist und der heutige
Parkplatz gegenwartig genutzt wird, ist anzunehmen, dass sich die durch den Parkplatz induzierten
Verkehre nicht maBgeblich verandern werden und somit keine Verdnderungen fiir die Verkehrssituation
an der Anbindung Fritz-Réver-StraBBe / VeerBer Masch zu erwarten sind. Grundsatzlich ist im Hinblick
auf die geplante Stellplatzanzahl und die Wohnnutzung von einem geringen Verkehrsaufkommen aus-
zugehen. Ist wird daher im Folgenden angenommen, dass die durch die Wohnnutzung zu erwartenden

Verkehre bereits ausreichend (iber die im Bestand erhobenen Verkehre berlicksichtigt sind.

Das Neuverkehrsaufkommen fiir die weiteren geplanten Nutzungen (Biiro-, Gastronomie- sowie die Ge-
werbenutzungen) wurde differenziert nach den Nutzergruppen Beschaftigte, Kund:innen, Besucher:in-
nen, Begleiter:innen sowie dem Lieferverkehr abgeschatzt. Grundlage der Berechnung des Verkehrs-
aufkommens sind die Flachen- und Nutzungsangaben des Bauvorhabens (Planungsstand Mai 2024), die
Personendichte, die Wegeanzahl je Tag und Person, der MIV-Anteil, der Besetzungsgrad und ein Ab-

minderungsfaktor zur Berlicksichtigung des Verbundeffekts.

Fir die Verkehrsprognose wurde der bestehende Modal-Split der Hansestadt Uelzen herangezogen und
daher ein MIV-Anteil von 65% angesetzt (s. Abbildung 5). Die Herleitung der zu erwartenden Fahrten
nach Bosserhoff (2021) stellt eine géngige verkehrswissenschaftliche Methode dar, bei welcher das
Fahrtenaufkommen anhand der Flachenangaben ermittelt wird. Im vorliegenden Fall ist aufgrund der
innenstadtnahen Lage des Projekts anzunehmen, dass die Nutzer:innen auch verstarkt die Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes nutzen werden. Die Berechnung anhand des gesamtstadtischen MIV-Anteils
stellt somit eine konservative Ermittlung des Verkehrsaufkommens dar, womit die Ergebnisse tendenziell

»auf der sicheren Seite" liegen.
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21%

Abbildung 5: Modal Split der Hansestadt Uelzen nach MiD 2017 (Quelle: Nachhaltiges Mobilitatskonzept fiir die
Hansestadt Uelzen, Aug. 2023)

Tabelle 1 zeigt die Abschatzung des Verkehrsaufkommens (Nicht-Wohnnutzungen) fiir das Bauvorhaben
IImenau Quartier (ausschlieBlich Neuplanung, s.0.). Unter Berlicksichtigung der dargestellten Annahmen
ist ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rd. 140 Fahrten/ Tag zu erwarten. Auf die Blironutzungen
entfallen dabei rd. 20 Fahrten/Tag und die Einzelhandelsnutzungen rd. 40 Fahrten/ Tag. Die gastrono-
mischen Nutzungen induzieren insgesamt rd. 85 Fahrten/ Tag.

Der Bestimmung der Spitzenstundenbelastungen der Neuverkehre aus dem Bauvorhaben liegen gangige
Tagesganglinien der entsprechenden Nutzergruppen zugrunde (FGSV, 2006). Bei der Ermittlung wird
grundsatzlich zwischen Ziel- und Quellverkehren (Zu- und Abfliisse) unterschieden. Aus dem prognosti-
zierten Verkehrsaufkommen durch die geplanten Nutzungen ergeben sich unter Beriicksichtigung der
entsprechenden Tagesganglinien in den Spitzenstunden rd. 10 Fahrten am Morgen und am Nachmittag.

Die Stundenbelastungen im Tagesverlauf sind dem Anhang II zu entnehmen.

2024082 VU Kreishaus Uelzen Seite 12
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Verkehrsaufkommen der gepl. Nutzungen in Fahrten/Tag

Wege Beset-  Abminde-
mafg. Anwe-  pro MIV- zungsgrad  rungs- Fahrten/

geplante Nutzungen Menge Einheit Ansatz senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
Biiro 380 m2 BGF 20
Beschéftigte: 1,0 Beschéftigter/30 m2 BGF 0,8 2,5 0,65 1,1 1 15

Kunden: 0,5 Wege/Beschaftigtem 0,65 1,1 1 4

Lieferverkehre: 0,1 Lkw-Fahrten/Beschéftigtem 1 1

Gewerbe 810 m2 BGF 38
Beschéftigte: 1,0 Beschéftigter/50 m2 BGF 0,8 2,5 0,65 1,1 1 19

Kunden: 1,5 Wege/Beschdftigtem 0,65 1,1 1 14

Lieferverkehre: 0,3 Lkw-Fahrten/Beschéftigtem 5
Gastronomie 495 m2 BGF 84
Beschéftigte: 1,0 Beschéftigter/60 m2 BGF 0,8 2,5 0,65 1,05 1 10

Kunden: 45,0 Wege/Beschdftigtem 0,65 1,8 0,5 67

Lieferverkehre: 0,8 Lkw-Fahrten/Beschéftigtem 1 7
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 140

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen

Im Zuge der Neuplanung ergeben sich wie beschrieben nur siidlich des ehemaligen Kreishauses gering-
fligige Veranderungen der Stellplatzkapazitdten. Im Innenhof des Kreishaus ist eine Reduzierung um
rd. 10 Stellplatze vorgesehen, wohingegen sudlich des Areals zusétzliche Stellplatze geplant sind. Fir
die bestehende Anbindung (VeerBBer Masch) kann daher davon ausgegangen werden, dass sich die zu
erwartenden Verkehrsmengen nicht maBgeblich gegeniiber den heutigen Bestandsverkehren verandem
und daher keine Veranderungen der bestehenden Verkehrssituation an der Anbindung VeerBer Masch
durch den Neubau zu erwarten sind (s.0.). Aufgrund der zusatzlich entstehenden Stellplatze siidlich des
Vorhabens wird folglich angenommen, dass der in Tabelle 1 ermittelte Neuverkehr das Gebiet tiber die
Anbindung VeerBer StraBe/ Marktcenter erreichen bzw. verlassen wird. Grundsatzlich ist dabei festzu-

halten, dass es sich um eine sehr geringfiigige Erhdhung des Gesamtverkehrsaufkommens handelt.
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4 BEURTEILUNG DER VERKEHRLICHEN ERSCHLIESSUNG

Zur Beurteilung der verkehrlichen ErschlieBung ist die Leistungsfahigkeit des anliegenden Kreisverkehres
VeerBer StraBe/ Fritz-Rover-StraBe/ DieterichsstraBe nachzuweisen. Fiir den Nachweis wird auf Grund-
lage der vorliegenden Planunterlagen ein kleiner Kreisverkehr (einstreifig) mit einem AuBendurchmesser
von rd. 35 m angenommen.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von Kreisverkehren erfolgt mit dem Programm KREISEL (BPS
GmbH, 7.1.8). Diese Software berechnet die Leistungsfahigkeit mittels einer vereinfachten theoretischen
Berechnung nach dem Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (FGSV, 2015). Die Be-
wertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt anschlieBendin Anlehnungan das HBS (FGSV, 2015)
anhand von Qualitatsstufen (QSV) mit den Buchstaben A-F, die fiir die Spanne der durchschnittlichen
Wartezeit eines Fahrzeugs auf dem jeweiligen Fahrstreifen stehen. Die Gesamtqualitatsstufe eines Kno-
tenpunktes ergibt sich aus der mittleren Wartezeit des schlechtesten Fahrstreifens.

Tabelle 2 zeigt die den einzelnen Qualitatsstufen zugeordneten Wartezeiten an Kreisverkehren.

Kfz-Verkehr an Kreisverkehren
Qsv
Zulassige mittlere Wartezeit w [s] Bedeutung

A <10 Sehr geringe Wartezeiten

B <20 Geringe Wartezeiten

C <30 Spirbare Wartezeiten

D <45 Hohe Werte fiir einzelne Fahrzeuge

45 Sehr groBe und stark streuende Werte bei den
>

E Wartezeiten

F - (Sattigung > 1) Knotenpunkte ist iberlastet
Tabelle 2: Qualitatsstufen nach HBS (FGSV, 2015) fiir Kreisverkehre

Unter Beriicksichtigung der Verkehrszahlungen ergibt sich fiir die Verkehrsmengen am Kreisverkehrs-
platz VeerBBer StraBe/ Fritz-R6ver-StraBe/ DieterichsstraBe diein AnhangI dargestellte Verteilungin den
Spitzenstunden. Auf Basis der dargestellten Verkehrsmengen zeigt die Uberpriifung der Leistungsfahig-
keit, dass der Kreisverkehr im Bestand in der Morgen- und Nachmittagsspitze mit der Qualitatsstufe
(QSV) A zu bewerten ist. Die Verkehre kdnnen leistungsgerecht abgewickelt werden und es kommt nur
zu sehr geringen Wartezeiten. Die Ergebnisse der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit sind Abbildung 6

und Abbildung 7 zu entnehmen.
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Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in |[F+R| g-Kmis |FuBg.| Rad | ge-wvorh g-a-vorh g-8-max ga-max
Mamea - | ;| Pkw-E'h | Fg'h |Rad'h Fzh Pkw-E'h Plw-E/h Fz'h
1 Dietenchstrale 1 1 298 64 | 27 162 164 968 956
2 VerBer Str. (S) 1 1 160 62 | 78 529 537 1061 1045
3 Fritz-Réwver-Str. 1 1 323 143 11 20 24 924 770
4 Veerler Stralie (N) 1 1 206 55 | 268 288 292 1047 1033
Verkehrsqualitat
X Rasarve Wz L L-G5 L-90 asy
Mama - Fz'h 3 Fz Fz Fz
1 Dieterichstrale 0,17 794 4.5 0,1 1 1 A
2 VerBer Str. (S) 0,51 516 7.0 0.7 4 L A
3 Fritz-Rover-Str. 0,03 750 4.5 0.0 1 1 A
4 VeerBer Stralle (M) 0,28 745 4.8 0,3 2 2 A

Gesamt-Qualitatssiufe : A

Abbildung 6: HBS-Nachweis Kreisverkehrsplatz (Morgenspitze)

Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in (F+R| g-Kmis (FuBg.| Rad | g-e-vorh g-a-vorh g-8-max g-a-max
Mama - | m | Pkw-E'h | Fg'h [Radh Fzh Plw-E'h Pkw-E'h Fz/h
1 Dieternchstralfe 1 1 &O7 a7 | 13 219 221 799 792
2 VerBer Str. (S) 1 1 184 75 | B5 635 638 1030 1025
3 Fritz-Réver-Str. 1 1 359 a7 1 44 50 839 738
4 Veerfer Strale (N) 1 1 2449 TE | 42 496 497 999 997
Verkehrsqualitat
X Resarve Wz L L-895 L-54 sy
MNama - Fz/h 3 Fz Fz Fz
1 Dieterichstralfe 0,28 573 6,3 0,3 A
2 VerBer Str. (S) 0,62 390 9,2 1.1 A
3 Fritz-Réwver-Str. 0,06 694 5,2 0,0 1 1 A
4 Veerfer Strale (N) 0,50 501 7.2 0,7 3 5 A

Gesamt-Qualitatsstufe |: A

Abbildung 7: HBS-Nachweis Kreisverkehrsplatz (Nachmittagsspitze)

Die durch die Nicht-Wohnnutzungen zu erwartenden Neuverkehre stellen wie beschrieben eine sehr
geringfiigige Erh6hung des Gesamtverkehrsaufkommens dar. In den fiir die Leistungsfahigkeitsbetrach-
tung relevanten Spitzenstunden ist von einer Erhéhungvon rd. 10 Fahrten/ Stunde auszugehen. Diese
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Erhéhungist (auch ohne Beriicksichtigung der Richtungsverteilung) derartig gering, dass weitere Leis-
tungsfahigkeitsnachweise flir den Kreisverkehr nicht erforderlich sind. Durch die Neuverkehre ist keine
Veranderung der bestehenden Verkehrssituation an der Anbindung VeerBer StraBe/ Marktcenter zu er-
warten. Da der Kreisverkehr bereits im Bestand die hochste Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs erreicht,
ist folglich auch im Prognosefall von einer leistungsgerechten Abwicklung der Verkehre auszugehen.

5 FAZIT

Am Rande der Uelzener Innenstadt soll mit der Revitalisierung des bestehenden Kreishauses ein neues,
modernes und nachhaltiges Quartier entstehen. Das Kreishaus Uelzen wird durch neue Gebdudeteile
erganzt, wodurch insgesamt das neue Ilmenau Quartier entsteht. Auf den Flachen sind neben gewerb-
lichen Nutzungen auch Flachen fiir Biiros, Gastronomie und Wohnen vorgesehen. Das Projektgebiet
wird zukiinftig, analog zum Bestand, tiber die Anbindung an die Fritz-Rover-Strae (VeerBer Masch) und
die Anbindung an die VeerBer StraBBe (Marktcenter) erschlossen. Das Projektgebiet liegt zentral am Rand
der Uelzener Altstadt. Einkaufsmdglichkeiten und Freizeitangebote sind fuBlaufig zu erreichen. Dariliber
hinaus in das Projektgebiet durch unterschiedliche Buslinien an den OPNV angebunden.

Die Realisierung des Bauvorhabens fiihrt durch die geplanten Biiro-, Gastronomie-, und Gewerbenut-
zungen zu einer Erhdhung des Fahrtenaufkommens um rd. 140 Fahrten/ Tag. In den Spitzenstunden
erhoht sich das Fahrtenaufkommen um rd. 10 Fahrten/ Stunde. Im Hinblick auf die bestehenden Ver-
kehrsmengenim Umfeld sind diese Verkehrsmengen als geringfiigig zu bewerten. Fiir die Wohnnutzun-
gen ist aufgrund der im Vergleich zum Bestand leicht reduzierten Anzahl der Stellplatze kein e maBgeb-
liche Veranderungen des Verkehrsaufkommens zu erwarten.

Die Ergebnisse der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des anliegenden Kreisverkehres VeerBer StraBe/
Fritz-Réver-StraBe/ DieterichsstraBe im Bestand zeigen, dass die Verkehre leistungsfahig abgewickelt
werden kénnen (QSV A gem. HBS). Aufgrund der nur sehr geringfiigigen Erhéhung des Gesamtver-
kehrsaufkommens kannvon einer Leistungsfahigkeitsbetrachtung inklusive der Neuverkehre abgesehen
werden. Eine Veranderung der bestehenden Verkehrssituation an den Anbindungen sowie im Umfeld ist
aufgrund der Geringftigigkeit der Neuverkehre grundsatzlich nicht zu erwarten. Folglich ist insgesamt
eine leistungsgerechte Abwicklung der durch das Bauvorhaben entstehenden Verkehre ohne bauliche

oder signaltechnische MaBnahmen (iber das vorhandene StraBennetz mdglich.

Hamburg, 10.06.2024

b«

——

Thorsten Buch



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

6 LITERATURVERZEICHNIS

Bosserhoff Ver_Bau —Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bau-
leitplanung. - Gustavsburg: [s.n.], 2018.

BPS GmbH KREISEL: Simulationsprogramm fiir Kreisverkehre. - 7.1.8.

FGSV Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS. - Kdln: Forschungsgesellschaft

fur Strassen- und Verkehrswesen e.V., 2015.

FGSV Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. - Kdln: Forschungsgesell-
schaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V, 2006.

Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung Geoportal.



ANHANG 1

Verkehrsmengen im Bestand
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Knotenpunkt: VeerBer StraBe Nord/Fritz-Rover-Str./Verf3er Str.
Siid/DieterichsstraB3e
Datum: Donnerstag, 11.04.2024
Zahlzeit: 0:00 - 24:00 Uhr
Veer3er StraBBe Nord
Zufluss Abfluss
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Knotenpunkt: VeerBer StraBe Nord/Fritz-Rover-Str./VerBer Str.
Siid/Dieterichsstrale

Datum: Donnerstag, 11.04.2024 Pkw+Krad/24h

Zahlzeit: 0:00 - 24:00 Uhr SV-Fz./24h

Spitzenstunde 4.0 0.0 Unr
am Morgen:

VeerfB3er StraBBe Nord

35
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4
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VerB3er Str. Siid
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Knotenpunkt: VeerBer StraBe Nord/Fritz-Rover-Str./VerBer Str.
Siid/Dieterichsstrale

Datum: Donnerstag, 11.04.2024 Pkw+Krad/24h

Zahlzeit: 0:00 - 24:00 Uhr SV-Fz./24h

Spizenstunde . 45 17:45 Unr
am Nachmittag:

VeerfB3er StraBBe Nord
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ANHANG II

Tagesganglinie des abgeschatzten Verkehrsaufkommens

Gesamtbelastung
Verkehrszu- und abfllisse insgesamt
Nutzer Fahrten/Tag Tang.hl;lill:{ung
Gesamt 140 70
Stunde Quellverkehr Zielverkehr
[Kfz/h] [Kfz/h]
00:00 - 01:00 0 0
01:00 - 02:00 0 0
02:00 - 03:00 0 0
03:00 - 04:00 0 0
04:00 - 05:00 0 0
05:00 - 06:00 0 2
06:00 - 07:00 1 6
07:00 - 08:00 3 8
08:00 - 09:00 3 4
09:00 - 10:00 3 2
10:00 - 11:00 2 3
11:00 - 12:00 3 3
12:00 - 13:00 5 4
13:00 - 14:00 5 5
14:00 - 15:00 4 4
15:00 - 16:00 4 3
16:00 - 17:00 5 3
17:00 - 18:00 7 5
18:00 - 19:00 6 6
19:00 - 20:00 6 7
20:00 - 21:00 4 4
21:00 - 22:00 3 1
22:00 - 23:00 3 0
23:00 - 24:00 2 0
Summe 70 70
[Kle;aZ':i:‘ra:um] St rtes
00:00 - 24:00 140 7,1%
maximale
Spitzenstunde 12 2,8%
19:00 - 20:00
06:00 - 19:00 107 8,6%
06:00 - 22:00 131 7,4%
22:00 - 06:00 9 2,7%
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ANHANG III

Legende KREISEL

Abkiirzung Einheit Bedeutung / Kommentar
n-in - Anzahl der Fahrstreifen in der Einfahrt
n-K - Anzahl der Fahrstreifen im Kreis
g-Kreis [1] | Verkehrsstarke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der
Pkw-E/h Zufahrt.
Bei Minikreisverkehren nach HBES 2015 wird die tatsdchliche
Verkehrsstarke angegeben, nicht die um <15%*g-Ausfahri=
erhéhte Verkehrsstarke (nach Tab. 55-7). Der erhihte Wert liegt
jedoch der Berechnung zugrunde.
g-e-vorh pkw-Efhl | Verkehrsstarke der gesamten Zufahrt,
vorgegebene Machfrage
g-e-max pkw-E/n! |Ergebnis der Berechnung: Kapazitat der Zufahrt
X - Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max
Reserve pkW_Ethl Reserve-Kapazitit = g-e-max - g-e-vorh
Mittl. Wz 5 Mittlere Wartezeit
L Pkw-E Mittlerer Riickstau in Fahrzeugen
L-95 Plkw-E 95 % - Percentilwert des Rickstaus
L-99 Plkw-E 99 % - Percentilwert des Rickstaus
aQsv - Level of Service / Qualititsstufe des Verkehrsablaufs




