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Ausgangslage

⟩ Im Jahr 2024 wurde im Zuge des 
Neubaus des Schulgebäudes der BBS 
Uelzen I in einer verkehrstechnischen 
Untersuchung die verkehrliche 
Abwicklung der aus dem geplanten 
Parkhaus ausgehenden Verkehre 
untersucht.

⟩ Für das Parkhaus war eine Rechts-rein-
Rechts-raus-Anordnung anzusetzen

⟩ In der VU wurden die beiden 
Knotenpunkte anliegend an der 
Heinrich-Meyerholz-Str. in Form eines 
Kreisverkehrs als leistungsfähig 
bewertet.

⟩ Im Anschluss an die Untersuchung gab 
es Rückmeldungen zu den zugrunde 
gelegten Verkehrszahlen und dazu auch 
weiter Untersuchungsanfragen

Verkehrstechnische Untersuchung für den Neubau der BBS Uelzen
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Ausgangslage

Als Rückmeldung zu der VU wurde 
angemerkt, dass in der zugrunde gelegten 
Verkehrszählung die Bestandsverkehre der 
Schule noch enthalten sind, 
dementsprechend der Schulverkehr 
doppelt berücksichtigt wird.

Zusätzlich wurde vom NLStBV noch 
folgende Punkte angemerkt:

⟩ Anpassung Verkehrsmodell der Stadt 
Uelzen

⟩ Überprüfung Geometrie Kreisverkehr

⟩ Mikrosimulation

⟩ Leistungsfähigkeit der Knotenpunkt in 
Form von LSA

Rückmeldung zu der VU aus 2024
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Ausgangslage
Untersuchung

01 Aktualisierung Prognosenullfall

Leistungsnachweis  Kreisverkehre | HBS03

Leistungsnachweis  LSA | LISA+05

Leistungsnachweis Kreisverkehre | Simulation04

02 Verkehrsprognose
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Aktualisierung Prognosenullfall01
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Aktualisierung Prognosenullfall

Bestandsverkehre
⟩ Die MIV-Verkehrsmengen basieren auf 

einer Verkehrserhebung an einem 
Ferientag

⟩ Die Fuß- und Radverkehrszahlen 
basieren auf der Zählung an einem 
Werktag

Prognosenullfall
⟩ Die verkehrlichen Auswirkungen bereits 

feststehender städtebaulicher oder 
infrastruktureller Projekte werden für 
den MIV-Verkehr ermittelt

⟩ Der Fuß- und Radverkehr wird um einen 
Faktor erhöht, der die Zunahme der 
Schülerschaft widerspiegelt

Ermittlung vom Prognosenullfall

2025 2035
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Aktualisierung Prognosenullfall

⟩ Im Allgemeinen ist bei dem Vergleich der 
beiden Erhebungen zu erkennen, dass 
an dem Ferientag 
⟩  das Tagesverkehrsaufkommen höher 

ist aber
⟩ die Verkehrsmengen während der 

Spitzenstunden geringer sind

⟩ Für den Leistungsfähigkeitsnachweis 
wird das Verkehrsaufkommen während 
der Spitzenstunden zugrunde gelegt

Verkehrserhebungen | Vergleich zwischen Werk- und Ferientag
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Aktualisierung Prognosenullfall

⟩ Entsprechend dem Merkblatt für die 
Anlage von Kreisverkehren [FGSV] kann 
eine Gesamtverkehrsstärke von 
15.00 Kfz/24h problemlos von einem 
kleinen Kreisverkehr abgewickelt 
werden. 

⟩ Bei größeren Verkehrsstärken ist ein 
Leistungsfähigkeitsnachweis 
durchzuführen. 

⟩ Die Verkehrsmengen [Ferientag] an den 
beiden Knotenpunkten liegen bei
⟩ K1: ca. 19.500 Kfz/24
⟩ K2: ca. 17.500 Kfz/24

⟩ Damit liegt das Verkehrsaufkommen 
oberhalb der problemlosen 
Verkehrsstärke, aber noch innerhalb von 
dem Anwendungsbereich eines kleinen 
Kreisverkehrs

 

Gestaltung Kreisverkehre | Merkblatt für die Anlage von Kreisverkehren
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Aktualisierung Prognosenullfall

⟩ In dem Verkehrsmodell wurde unter 
anderem auch der Bau der A39 
mitberücksichtigt.

⟩ Nach aktueller Einschätzung ist der 
Zeitraum für die Umsetzung noch 
ungewiss, daher sollte diese Verbindung 
für die VU aus dem Modell 
herausgenommen werden  

⟩ In dem Modell  entlastet der Bau der A39 
die Umgehungsstraße B4,  aber 
aufgrund der Zubringerfunktion  erhöht 
sich auch das Verkehrsaufkommen 
entlang der  B191 und B 71 

⟩ Wird die A 39 demnach nicht in dem 
Verkehrsmodell mitberücksichtigt, so 
kommt es zu dem Effekt, dass das 
Verkehrsaufkommen auf der B 71 sich 
im Vergleich leicht verringert

Anpassung Verkehrsmodell  | Verkehrliche Auswirkung durch den Bau der A 39
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Verkehrsaufkommen mit A 39

Erhöhung

Reduzierung
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Verkehrsprognose02
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Verkehrsprognose

⟩ Für das neue Parkhaus sind 525 
Stellplätze geplant

⟩ Durch die singuläre Nutzungszuordnung 
wird angenommen, dass jeder Stellplatz 
täglich nur einmal belegt wird. Demnach 
ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 
rd. 1.050 Fahrten/Tag (525 Fahrten pro 
Tag und Richtung

⟩ Auf Basis der Tagesganglinien für 
Berufsschulen aus der Studie „MiD” und 
einer Erhebung am Bestandsparkplatz 
an der Wilhelm-Seedorf-Straße wurde 
der Anteil der Fahrten während der 
Spitzenstunde abgeleitet 

⟩ In der Morgenspitzenstunde liegt der 
Anteil bei 80% und am Nachmittag bei 
30%

Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Stand 03.01.2023
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Verkehrsprognose

⟩ Für das Parkhaus ist eine Rechts-
Rein-Rechts-Raus-Anordnung 
anzusetzen

⟩ In der Morgenspitze nutzen daher 
die Verkehre aus dem Norden den 
südlichen Kreisverkehr [K2] zum 
Wenden und am Nachmittag nutzen 
die Verkehre mit Ziel Richtung gen 
Süden den nördlichen Knotenpunkt 
[K1]

Verkehrsverteilung

Morgenspitze Nachmittagsspitze
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Leistungsfähigkeitsnachweis
Kreisverkehre | HBS03
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Leistungsfähigkeitsnachweis Kreisverkehre | HBS

⟩ Beim HBS-Verfahren wird anhand von 
standardisierten Werten die 
Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs 
[QSV] ermittelt

⟩ Beide Kreisverkehre werden während 
beider Spitzenstunde als leistungsfähig 
bewertet

QSV-Stufe nach dem HBS-Verfahren

QSV

Zeitraum K1 K2

Morgenspitze B B

Nachmittagsspitze B A
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Leistungsfähigkeitsnachweis
Kreisverkehre | Simulation04



1629.10.2025

Verkehrsflusssimulation

Flughöhe:

Die HBS (Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen) arbeitet eher auf makroskopischer Ebene, 
während die Verkehrsflusssimulation auf mikroskopische Ebene einzelne Fahrzeuge erfasst.

Detailgrad: 

Die HBS nutzt standardisierte Formeln, um standardisierte Knotenpunkte zu bewerten. 
Die Verkehrsflusssimulation ermöglicht eine sehr feingranulare Abbildung des Straßenraums.

Einsatzgebiet: 

Wenn die Anwendungsbereiche des HBS überschritten werden, 
z.B. bei

geringen Knotenpunktabständen,
vom Standard abweichenden Knotenpunktformen,
Detailbetrachtung Fußgängerverkehr bei Kreisverkehren.

Unterschiede HBS - Verkehrsflusssimulation
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Verkehrsflusssimulation

Arbeitsschritte:

- Streckenmodellierung

- Vorfahrtsregelungen implementieren

- Routen und Zuflüsse versorgen

- Auswertungsquerschnitte versorgen

- Modellkalibrierung und –validierung 

- Fuß- und Radverkehr versorgen

- Simulationsläufe und 

- Ergebnisauswertung

Modellierung
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Verkehrsflusssimulation

Morgenspitze
        

K1 Groß-Liederner Str./ Heinrich-Meyerholz-Str.

Zufluss Verlustzeit [s]
Durchschnittliche 

Staulänge [m] QSV
 Groß Liederner Straße W 12,9 3,04 B
 Heinrich-Meyerholz-Straße S 2,8 0,49 A
 Groß Liederner Straße O 13,4 15,13 B
 Tile-Hagemann-Straße N 16,0 9,30 B

Zufluss Verlustzeit [s]
Durchschnittliche 

Staulänge [m] QSV
 Groß Liederner Straße W 9,3 37,87 A
 Heinrich-Meyerholz-Straße S 31,0 136,20 D
 Groß Liederner Straße O 7,4 64,94 A
 Tile-Hagemann-Straße N 11,2 74,11 B

Nachmittagsspitze
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Verkehrsflusssimulation
K1 Groß-Liederner Str./ Heinrich-Meyerholz-Str. | Nachmittagsspitze

Groß-Liederner Str.

Heinrich-Meyerholz-Str.

Groß-Liederner Str.

Tile-Hagemann-Str.
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Verkehrsflusssimulation

Morgenspitze
      

K2 Esterholzer Str./ Heinrich-Meyerholz-Str.

Nachmittagsspitze

Zufluss Verlustzeit [s]
Durchschnittliche 

Staulänge [m] QSV
Hochgraefestraße S 6,7 3,80 A
Esterholzer Straße O 43,8 34,16 D
Esterholzer Straße W 5,3 1,06 A
Heinrich-Meyerholz-Straße N 27,0 72,13 C

Zufluss Verlustzeit [s]
Durchschnittliche 

Staulänge [m] QSV
Hochgraefestraße S 6,5 41,98 A
Esterholzer Straße O 3,5 55,43 A
Esterholzer Straße W 3,9 27,07 A
Heinrich-Meyerholz-Straße N 3,7 0,64 A
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Verkehrsflusssimulation
K2 Esterholzer Str./ Heinrich-Meyerholz-Str.

Heinrich-Meyerholz-Str.

Esterholzer Str.
Esterholzer Str.

Hochgraeferstraße
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Verkehrsflusssimulation

Durchmesser
⟩ Für den Leistungsfähigkeitsnachweis wurde 

ein Durchmesser von 30,0 m angesetzt

Furten
⟩ Neben dem Fußverkehr wird auch der 

Radverkehr auf der Nebenfläche geführt 
⟩ Zwischen Furt und Fahrbahn ausreichend 

Fläche zum Halten eines Fahrzeuges

Bypass
⟩ Hinsichtlich der Leistungsfähigkeit ist ein 

Bypass nicht notwendig
⟩ Die jeweiligen Straßen verlaufen aber spitz 

zueinander– ein Abbiegevorgang ist 
voraussichtlich für Schwerverkehr ohne 
Bypass nicht möglich (Detailprüfung zum 
Entwurf sind nicht Bestandteil dieser VU)

Gestaltungshinweise für die Kreisverkehre
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Leistungsfähigkeitsnachweis 
LSA05
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Leistungsfähigkeitsnachweis LSA

⟩ Ohne die Kreisverkehre und benötigen 
die Fahrzeuge eine alternative 
Möglichkeit für eine 
Richtungsanpassung

⟩ Für den Leistungsfähigkeitsnachweis 
wurde zur Vereinfachung angesetzt, 
dass die Verkehre sich komplett auf den 
Kantweg verlagern

Verkehrsverteilung der Parkhausverkehre ohne die Kreisverkehre
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Leistungsfähigkeitsnachweis LSA

⟩ Bei der Bewertung der Knotenpunkte in Form 
einer LSA ist die Verlagerung der 
Parkhausverkehre ins umliegende Straßennetz 
mit zu berücksichtigen

Potenzielle Verlagerung der Verkehre ins umliegende Straßennetz
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Leistungsfähigkeitsnachweis LSA

⟩ Swohl im Bestand als auch beim 
Prognoseplanfall mit Berücksichtigung 
vom zusätzlichen Parkhausverkehr sind 
die beiden Knotenpunkte in Form einer 
LSA leistungsfähig.

⟩ Teilweise muss das 
Steuerungsprogramm angepasst 
werden (*) 

⟩ Aufgrund der „Rechts-rein-Rechts-raus“ 
Anordnung beim Parkhaus ist aber mit 
erhöhtem Verkehrsaufkommen in den 
Nebenstraßen zu rechnen, 
insbesondere im Kantweg ist mit 
Verlagerungsverkehren auszugehen

QSV-Stufe im Bestand und im Prognoseplanfall

Untersuchungsfall K1 [MS/AS] K2 [MS/AS]

Bestand [Werktag] D* / D C / C

Prognoseplanfall mit 
Parkhausverkehre C* / D C*/ D

K1 – MS
[Bestand mit
 angepasstem SZP]

K1 – MS
[Prognose mit
 angepasstem SZP]
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Zusammenfassung

⟩ Die beiden an die Heinrich-Meyerholz-Straße anliegenden Knotenpunkte sind 
in den Spitzenstunde als leistungsfähig zu bewerten, sowohl in Form eines 
Kreisverkehrs als auch mit einer LSA

⟩ Aufgrund des erhöhten Fuß- und Radverkehrsaufkommen kann es bei K2 zu 
kurzweiligen Rückstauereignissen kommen. Der Rückstau behindert aber 
keine Zu-/Ausfahrten

⟩ Mit einer LSA ist die Verteilung der Verkehre im umliegenden Straßennetz noch 
näher zu betrachten und entsprechende verkehrslenkende Maßnahmen 
umzusetzen

Verkehrliche Bewertung der beiden Knotenpunkte 
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Disclaimer
Bei der Erstellung dieser Präsentation ist größte Sorgfalt verwendet worden, dennoch 
bleiben Änderungen, Irrtümer und Auslassungen vorbehalten.

Die Überlassung der Präsentation erfolgt nur für den internen Gebrauch des 
Empfängers. Eine Veröffentlichung gilt es mit dem Verfasser abzustimmen. 

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen. 
Die vollständigen Lizenzbedingungen können hier eingesehen werden: 
https://creativecommons.org/licenses/

© 2025 – ARGUS Stadt und Verkehr – info@argus-hh.de 
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