STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verkehrstechnische

Untersuchung
BBS Uelzen

Untersuchung der Leistungsfahigkeit von den an die
Heinrich-Meyerholz-Str. anliegenden Knotenpunkten

Lisa Nienaber, M.Sc. 29.10.2025
Tobias von Frajer, Dipl-Ing.
Christoph Ludwig, M.Sc.



Ausgangslage

Verkehrstechnische Untersuchung fur den Neubau der BBS Uelzen

71

Im Jahr 2024 wurde im Zuge des
Neubaus des Schulgebaudes der BBS
Uelzen | in einer verkehrstechnischen
Untersuchung die verkehrliche
Abwicklung der aus dem geplanten
Parkhaus ausgehenden Verkehre
untersucht.

Fur das Parkhaus war eine Rechts-rein-
Rechts-raus-Anordnung anzusetzen

In der VU wurden die beiden
Knotenpunkte anliegend an der
Heinrich-Meyerholz-Str. in Form eines
Kreisverkehrs als leistungsfahig
bewertet.

Im Anschluss an die Untersuchung gab
es Ruckmeldungen zu den zugrunde
gelegten Verkehrszahlen und dazu auch
weiter Untersuchungsanfragen

29.10.2025



Ausgangslage
Ruckmeldung zu der VU aus 2024

1. Prognose 2035neu: Als Ruckmeldung zu der VU wurde

Die Prognoseberechnung wird ohne die hinterlegten Planfille ,Neubau BAB A 39" und ,Neubau OU B 71" als worst-case Szenario angemerkt’ dassin der Zugrunde ge[egten
neu berechnet. Begriindung: Die KVP werden vor der Fertigstellung der beiden VerkehrswegebaumaBnahme in Betrieb gehen.

Verkehrszahlung die Bestandsverkehre der

2. Leistungsfihigkeitsberechnung nach HBS: Schule noch enthalten sind,
Fur die zugrunde gelegte Geometrie der KVP sind in der WU Dezember 2024 die Planungsansitze der Stadt genutzt worden. Hier dementsprechend der Schulverkehr
ist, bevor ARGUS die Leistungsfahigkeit neu berechnet seitens der Stadt zu klaren, ob diese Vorplanungen weiterhin zu nutzen . . . .
oder neue Konzeptentwiirfe erforderlich sind, fiir die die erforderliche Durchmesserwahl in Abhangigkeit zur Verkehrsbelastung doppelt berUCkS|Cht|gt wird.
zu wihlen ist (Bild 9, Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehrsplatzen). Inshesondre der Verkehrszufluss mit rund 19.000 Kfz/24h
(Analysewerte) des Knotenpunktes mit der Grol2 Liederner Stralie berihrt die Grenze zum Kleinen Kreisverkehrsplatz mit zweistreifig

befahrbaren Elementen. Zusatzlich wurde vom NLStBV noch
Mach Kldrung der zu Grunde zu legenden Geometrie wird die Morgen- und Nachmittagsspitze mit der Prognose 2035neu zu folgende Punkte angemerkt'

berechnen sein

3. Prifung der Verkehrsabldufe Gber Mikrosimulation:
Im Rahmen der rechnerischen Qualitdtsuntersuchung der Leistungsfahigkeitsberechnung wird der Einfluss von querenden FuRgén- > An passung Verkehrsmodell der Stadt

gern und Radfahrern auf den kfz-Veerkehr nicht vollsténdig abgebildet. Uelzen
Aus diesem Grunde sollte ab einer errechneten Qualitdtsstufe schlechter D" (Wartezeit < 45 sec) fiir die Prognose 2035neu eine
Mikrosimulation durchgefiihrt werden, um so die Verkehrsverhaltnisse unter der Prognose 2035neu mit allen Beteiligten abzuschat- .
| zen, > Uberprufung Geometrie Kreisverkehr

4, Leistungen fir die NMLStBY >
Fir die Prifung der aktuellen Knotenpunkte mit LSA bendtige ich ebenfalls die Ermittlung der Leistungsfahigkeiten fiir den Analyse-
und Prognoseverkehr 2035neu. Zur Beschleunigung der Planung wéare eine Beauftragung durch Sie in Form eines Nachtrags an
ARGUS, sinnvoll. Wenn Sie zustimmen kéinnen, schicke ich Thnen nach Angebotserstellung eine KostenObernahmeerklarung far ) Leistu ngsfahlgkelt der Knotenpu nktin

diese Leistung zu. Form von LSA
@Herr Ludwig: Die VTU der beiden LSA sende ich Thnen dann zu.

Mikrosimulation
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Untersuchung

I Ausgangslage

Aktualisierung Prognosenullfall

Verkehrsprognose
Leistungsnachweis Kreisverkehre | HBS
Leistungsnachweis Kreisverkehre | Simulation

Leistungsnachweis LSA | LISA+
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O 1 Aktualisierung Prognosenullfall




Aktualisierung Prognosenullfall
Ermittlung vom Prognosenullfall

Bestandsverkehre Prognosenullfall

-4---—

2025 2035

Bestandsverkehre

)

Die MIV-Verkehrsmengen basieren auf
einer Verkehrserhebung an einem
Ferientag

Die FuB- und Radverkehrszahlen
basieren auf der Zahlung an einem
Werktag

Prognosenullfall

)

Die verkehrlichen Auswirkungen bereits
feststehender stadtebaulicher oder
infrastruktureller Projekte werden fur
den MIV-Verkehr ermittelt

Der FuB- und Radverkehr wird um einen
Faktor erhoht, der die Zunahme der
Schulerschaft widerspiegelt
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Aktualisierung Prognosenullfall
Verkehrserhebungen | Vergleich zwischen Werk- und Ferientag

K1 (GroB-Liederner Str)

m 2024 [Werktag] m 2025 [Ferien]

K2 (Esterholzer Str.)

W 2024 [Werktag] m 2025 [Ferien]

)

Im Allgemeinen ist bei dem Vergleich der
beiden Erhebungen zu erkennen, dass
an dem Ferientag

) das Tagesverkehrsaufkommen hoéher
istaber

) die Verkehrsmengen wéhrend der
Spitzenstunden geringer sind

Fur den Leistungsfahigkeitsnachweis
wird das Verkehrsaufkommen wahrend
der Spitzenstunden zugrunde gelegt

29.10.2025 7



Aktualisierung Prognosenullfall
Gestaltung Kreisverkehre | Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren

. e a3
Verkeh sstd ke Kfz/24h > Entsprechend dem Merkblatt fur die

‘ Innerhalb bebauter Gebiete A.nlage von Krelsverkehr"en [FGSV] kann
50.000 777]  Min kreisverkehr , eine Gesamtverkehrsstarke von
15.00 Kfz/24h problemlos von einem
kleinen Kreisverkehr abgewickelt

& Klein r Kr isverkehr

[§] Ve
40 000 Uﬂﬂﬂ] zweist eifig b fahrba en El menten We.rde"n. ) o
K eisverkeh m t L chtsig ala lage ) BeigroBeren Verkehrsstarken ist ein

Leistungsfahigkeitsnachweis

30 000 durchzufuhren.
60 80 > Die Verkehrsmengen [Ferientag] an den
\\ § beiden Knotenpunkten liegen bei
20 000 f|—————— ___\ 0 0 ) K1: ca. 19.500 Kfz/24
e 7/’-\ \ ) K2: ca. 17.500 Kfz/24
//// k26 N 4 > Damit liegt das Verkehrsaufkommen
10 000 707 oberhalb der problemlosen
70 ) .
13 |22 Verkehrsstarke, aber noch innerhalb von
dem Anwendungsbereich eines kleinen
Kreisverkehrs

* t -
0 0 50 60 70 80
AuBlendurchmesser [m]

p—
=
-2
=
s
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Aktualisierung Prognosenullfall
Anpassung Verkehrsmodell | Verkehrliche Auswirkung durch den Bau der A 39

> Indem Verkehrsmodell wurde unter
anderem auch der Bau der A39
mitberucksichtigt.

> Nach aktueller Einschatzung ist der
Zeitraum fur die Umsetzung noch
ungewiss, daher sollte diese Verbindung
far die VU aus dem Modell
herausgenommen werden

> Indem Modell entlastet der Bau der A39
die UmgehungsstraBBe B4, aber
aufgrund der Zubringerfunktion erhoht
sich auch das Verkehrsaufkommen
entlang der B191 und B 71

> Wird die A 39 demnach nichtin dem
Verkehrsmodell mitberucksichtigt, so
kommt es zu dem Effekt, dass das
Verkehrsaufkommen auf der B 71 sich
im Vergleich leicht verringert

Verkehrsaufkommen mit A 39

amm» Erhohung

@mmm» Reduzierung
& \ A2 N
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O 2 Verkehrsprognose




Verkehrsprognose
Ermittlung des Verkehrsaufkommens

74128 67192 > Fir das neue Parkhaus sind 525
Stellplatze geplant

> Durch die singulare Nutzungszuordnung
wird angenommen, dass jeder Stellplatz
taglich nur einmal belegt wird. Demnach
ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von
rd. 1.050 Fahrten/Tag (525 Fahrten pro
Tag und Richtung

> Auf Basis der Tagesganglinien fir
Berufsschulen aus der Studie ,,MiD” und
einer Erhebung am Bestandsparkplatz
an der Wilhelm-Seedorf-StraBe wurde
der Anteil der Fahrten wahrend der
Spitzenstunde abgeleitet

67/93

671111

> In der Morgenspitzenstunde liegt der
Anteil bei 80% und am Nachmittag bei
30%

_._2(_)_23

‘?S_tan
Ty %\N -
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I Verkehrsprognose

Verkehrsverteilung

Nachmittagsspitze ) Fur das Parkhaus ist eine Rechts-
Rein-Rechts-Raus-Anordnung
anzusetzen

> In der Morgenspitze nutzen daher
die Verkehre aus dem Norden den
sudlichen Kreisverkehr [K2] zum
Wenden und am Nachmittag nutzen
die Verkehre mit Ziel Richtung gen
Suden den nordlichen Knotenpunkt
[K1]

Morgenspitze

ARGUS 29.10.2025 12



03 Leistungsfahigkeitsnachweis
Kreisverkehre | HBS




Leistungsfahigkeitsnachweis Kreisverkehre | HBS
QSV-Stufe nach dem HBS-Verfahren

> Beim HBS-Verfahren wird anhand von
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen @ Sta n d a I’d i S i e I’te n We rte n d ie
Kommission Bemessung von StraBenverkehrsanlagen FGSV Q U a litatSSt Ufe d e S Ve rke h rsa b la UfS

[QSV] ermittelt

> Beide Kreisverkehre werden wahrend
beider Spitzenstunde als leistungsfahig

Handbuch bewertet

fur die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen

HBS

| e

Teil S i
e Morgenspitze B B

Nachmittagsspitze B A

Ausgabe 2015
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O 4 Leistungsfahigkeitsnachweis
Kreisverkehre | Simulation




Verkehrsflusssimulation
Unterschiede HBS - Verkehrsflusssimulation

Flughohe:

Die HBS (Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen) arbeitet eher auf makroskopischer Ebene,
wahrend die Verkehrsflusssimulation auf mikroskopische Ebene einzelne Fahrzeuge erfasst.

Detailgrad:

Die HBS nutzt standardisierte Formeln, um standardisierte Knotenpunkte zu bewerten.
Die Verkehrsflusssimulation ermadglicht eine sehr feingranulare Abbildung des Strallenraumes.

Einsatzgebiet:

Wenn die Anwendungsbereiche des HBS Uberschritten werden,
z.B. bei

geringen Knotenpunktabstanden,
vom Standard abweichenden Knotenpunktformen,
Detailbetrachtung FuRgangerverkehr bei Kreisverkehren.

ARGUS 29.10.2025
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Verkehrsflusssimulation
Modellierung

Arbeitsschritte:

- Streckenmodellierung

- Vorfahrtsregelungen implementieren
- Routen und Zuflisse versorgen

- Auswertungsquerschnitte versorgen
- Modellkalibrierung und —validierung
- FuR- und Radverkehr versorgen

- Simulationslaufe und

- Ergebnisauswertung

29.10.2025
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Verkehrsflusssimulation
K1 GroB-Liederner Str./ Heinrich-Meyerholz-Str.

Morgenspitze

Durchschnittliche

Nachmittagsspitze

Durchschnittliche

Zufluss Verlustzeit [s] Staulange[m] J QSV
GroB Liederner StraBBe W 12,9 3,04 B
Heinrich-Meyerholz-StraBe | S 2,8 0,49 A
GroB Liederner StraBe ) 13,4 15,13 B
Tile-Hagemann-StraBe N 16,0 9,30 B

Zufluss Verlustzeit[s] Staulange[m] § QSV
GrofB Liederner StraBBe W 9,3 37,87 A
Heinrich-Meyerholz-StraBe | S 31,0 136,20 D
GrofB3 Liederner StraBe 0 7,4 64,94 A
Tile-Hagemann-StraBBe N 11,2 74,11 B

29.10.2025
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Verkehrsflusssimulation
K1 GroB-Liederner Str./ Heinrich-Meyerholz-Str. | Nachmittagsspitze

agemann-Str.

e,

- -——_—
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GroB-Liederner Str. y«ﬁ

- ey om

: E— .
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Verkehrsflusssimulation

K2 Esterholzer Str./ Heinrich-Meyerholz-Str.

Morgenspitze

Nachmittagsspitze

Durchschnittliche

Durchschnittlich

Zufluss Verlustzeit [s] Staulange[m] § QSV
HochgraefestraBe S 6,7 3,80 A
Esterholzer StraBe 0 43,8 34,16 D
Esterholzer StraBe W 5,3 1,06 A
Heinrich-Meyerholz-StraBe | N 27,0 72,13 C

Zufluss Verlustzeit [s] Staulange[m] J| QSV
HochgraefestraBe S 6,5 41,98 A
Esterholzer StraBe (0] 3,5 55,43 A
Esterholzer StraBe W 3,9 27,07 A
Heinrich-Meyerholz-StraBe | N 3,7 0,64 A

RN =

NNANANANRED

SR
AW
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Verkehrsflusssimulation
K2 Esterholzer Str./ Heinrich-Meyerholz-Str.

HochgraeferstraBBe
A 2 B BN B

ARGUS 29.10.2025 21




Verkehrsflusssimulation
Gestaltungshinweise fur die Kreisverkehre

Durchmesser

> Flr den Leistungsfahigkeitsnachweis wurde
ein Durchmesser von 30,0 m angesetzt

Furten

> Neben dem FuBverkehr wird auch der
Radverkehr auf der Nebenflache gefuhrt

> Zwischen Furt und Fahrbahn ausreichend
Flache zum Halten eines Fahrzeuges

Bypass

> Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit ist ein
Bypass nicht notwendig

> Die jeweiligen StraBen verlaufen aber spitz
zueinander- ein Abbiegevorgang ist
voraussichtlich fur Schwerverkehr ohne
Bypass nicht moglich (Detailprufung zum
Entwurf sind nicht Bestandteil dieser VU)

ARGUS 29.10.2025 22



05 Leistungsfahigkeitsnachweis
LSA




Leistungsfahigkeitsnachweis LSA

Verkehrsverteilung der Parkhausverkehre ohne die Kreisverkehre

Morgenspitze

24 %
|

Nachmittagsspitze

Pargﬁgus

Ohne die Kreisverkehre und bendtigen
die Fahrzeuge eine alternative
Moglichkeit fur eine
Richtungsanpassung

Fur den Leistungsfahigkeitsnachweis
wurde zur Vereinfachung angesetzt,
dass die Verkehre sich komplett auf den
Kantweg verlagern

29.10.2025 24



Leistungsfahigkeitsnachweis LSA
Potenzielle Verlagerung der Verkehre ins umliegende StraBennetz

Bei der Bewertung der Knotenpunkte in Form

einer LSA ist die Verlagerung der
Parkhausverkehre ins umliegende StraBennetz

mit zu berucksichtigen

29.10.2025
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Leistungsfahigkeitsnachweis LSA
QSV-Stufe im Bestand und im Prognoseplanfall

Untersuchungsfall K1 [MS/AS] K2 [MS/AS] ) Swohlim Bestand als auch beim
Prognoseplanfall mit Bertucksichtigung

Bestand [Werktag] D*/D C/C vom zuséatzlichen Parkhausverkehr sind
die beiden Knotenpunkte in Form einer
Prognoseplanfall mit C*/D C*/D LSA leistungsfahig.
Parkhausverkehre Y Teilweise muss das
| - ] . Steuerungsprogramm angepasst
3:522: an Aoyt 10 2 R 8| Ausigrad asV werden (*)
K1-MS e — T =T
[::gs;zg:sr:;tm ooy A [ [ 3 1 53; — > Aufgrund der ,,Rechts-rein-Rechts-raus®
k2t ] 0 [ 15 | 14 | e 07| 8 Anordnung beim Parkhaus ist aber mit
K31 <H 0 ] 27 | 26 | } - 033_| A erhohtem Verkehrsaufkommen in den
kR32 60 | 65 | 5 | e eml ICCEN NebenstraBen zu rechnen,
LA L T | R insbesondere im Kantweg ist mit
:::uppel j? :2 ;i Ui ' 11'0 ' 2'02 = 24'0 :uz— Anlag-:-d Dzv Verlagerungsverkehren auszugehen
K1-MS ki Lles |75 9 46 Z_?QZP 030 | C
[Prognose mit K11 -T a7 |1 | 13 | E_ZIL 041 B
angepasstem SZP] K21 —= 0 | 14| 13 1 L 48 - 022 B
K3t < o | 38 | 37 M 0,23 A
kr2 Hl 68 | 73 | 5 [ Wm0 | A
K33 {18 | 43 | 24 —M | T 069 B
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Zusammenfassung
Verkehrliche Bewertung der beiden Knotenpunkte

> Die beiden an die Heinrich-Meyerholz-StraBe anliegenden Knotenpunkte sind
in den Spitzenstunde als leistungsfahig zu bewerten, sowohl in Form eines
Kreisverkehrs als auch mit einer LSA

> Aufgrund des erhohten FuB- und Radverkehrsaufkommen kann es bei K2 zu
kurzweiligen Ruckstauereignissen kommen. Der Ruckstau behindert aber
keine Zu-/Ausfahrten

> Miteiner LSA ist die Verteilung der Verkehre im umliegenden StraBennetz noch
naher zu betrachten und entsprechende verkehrslenkende MaBnahmen
umzusetzen

\ \X o
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I Disclaimer

Bei der Erstellung dieser Prasentation ist gro3te Sorgfalt verwendet worden, dennoch
bleiben Anderungen, Irrtiimer und Auslassungen vorbehalten.

Die Uberlassung der Prasentation erfolgt nur fiir den internen Gebrauch des
Empfangers. Eine Veroffentlichung gilt es mit dem Verfasser abzustimmen.

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen.

Die vollstandigen Lizenzbedingungen konnen hier eingesehen werden:
https://creativecommons.org/licenses/

© 2025 - ARGUS Stadt und Verkehr — info@argus-hh.de
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