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6 Leitbildund Handlungsfeldi&r eine nachhaltige Mobilitat

Zukunftsfahig.Umweltfreundlich.Blrgernah

Uelzenerinnen und Uelzener verstehen swebddsne, multimodale Verkehrsteilnehmende, die an-
gepasst an Fahrtzweck, Erreichbarkeit, Wegeldnge und Wegedauer bewusst verschiedene, an
Nachhaltigkeit orientierte, Verkehrsmittel nutzen und miteinander kombinieren.

Unsere Werte fur Mobilitét in der Héadiedelzen:

Umwelt- + Erreichbarkeit Wirtschaftsstandort
Klimaschutz starken
Verkehrssicherheit Lebenswerte + Sozialvertraglich +
attraktive Stadt Barrierefreiheit

1.) Umwelund Klimaschutz
Die Ziele von Umwelhd Klimaschutz sind mit der zukiinftigen Mobilitdtsentwicklung zu vereinen
und von zentraler Bedeutung.

2.) Lebenswerte und attraktive Stadt
Eine Stadt der kurzen Wege und Angebotedinteliléile erleichtern die Alltagsmobilitat.

3.) Erreichbarkeit
Dieverlasslich&rreichbarkeit von Zielpunktastadtgebiet als auch im umgebenden landlichen
Raum ist von grof3er Bedeutung.

4.) Verkehrssicherheit
Eine Verbesserung der Verkehrssichanleiie Reduktion von Gefahred Konfliktstellen starkt
die Lebensqualitat.

5.) Sozialvertraglichkeit und Barrierefreiheit
Die Anpassung der Verkehrsnetze erfolgt sozialvertraglich und barrierefrei unter gleichrangiger Be-
ricksichtigung der untersditbeén Bedurfnisse und Fehlbarkeiten der spezifischen Nutzergruppen.

6.) Starkung des Wirtschaftsstandortes

Die Entwicklung der Hansestadt Uelzen als zukunftsfahiger Wirtschgigssahtielich der in-
nerstadtischen Unternehmstunter Bertickbiigung der Entwicklungen fur funktionsgerechte
und nachhaltige Giitend Lieferverkehre, ist zu sichern.

8 Nachhaltiges Mobilitatskonzdfnsestadt Uelzen
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Aus den Ubergeordneten Zielen ergeben sich folgende Handlungsfelder (=HF):
Abbildungdl: Ubersicht iber ditandlungsfelder

o) % Al
POOOOEHE

Forderung von Reduktion + Starkung + Attraktive Steuerung des Chancen der Forderung neuer Optimierung der
Ful- + Radverkehr umweltvertrigl.  Attraktivierung  Vernetzung der ruhenden Digitalisierung von Antriebs- Wirtschafts-
Gestaltung des von Bus + Bahn Verkehrsmittel des Kzf-Verkehrs Mobilitat bot: technologi verkehre
Kfz-Verkehrs Umweltverbundes nutzen

Handlungsfelder

6.1 Forderung von Fulhd Radverkehr

In der Innenstadt und den umliegenden inneren Bereichen deruéerhstioin wird den um- HF 1
weltfreundlichen Verkehrsmitteln Prioritat eingeraumt. Neben einer attraktiven und sichere 7
Infrastruktur istiee fuld und radverkehrsfreundliche Mobilitatskultur zu entwickeln. Das Sich % %
gefuhl vor allem der ZufulRgehenden und auch der Radfahrenden wird erhdht. Der Fngel M er
Radverkehr sollen im Hinblick auf ihre Rolle als wesentliche Zubrimgtalasden des OPN\

gestarkt werden.

Uelzen hat bereits viele Patda flr einen guten Radverkehr, die ausgebaut und geférdert werden
sollen. Angestrebt wird eine sichere und durchgehende Radverkehrsinfrastruktur fir Uelzen, um den
Radverkehrsanteil erh6hen und das Fahstéadkeiin die Alltagsmobilitdburistischen Angebote

als auch in die beruflichen Pendelverkehre wie zur Uberwindung der sogenannten "lizten Meile"
integrieren. Dabei sollen sowohl schnelle, umwegarme DirektverfiimgliRepghrorrangroutafs

auch I andschaf t|l i cIsoweatiraktiveoMerhetizungeR i dies Regich m.B. abert e n 0
Radschnellwegeisgebaut werdétiir die Ful3gangerinnen und Ful3ganger sind wichtige Wegebezie-
hungen weiter auszubaugabesollden Aspekten Aufentbglialitd{u.a. Hitzeschutz)d

Kommunikation mehr Platz eingerientten Gehwege sind fir FuBgangerinnen und Ful3ganger,

also fir niedrige Geschwindigkeiten, zu rese®iefdfege flr hdhere Geschwindigkeiten, wie Rad-
verkehr,dlen aus sicherheitsrelevanten Griinden getrennt gefiihrDieeRBissingungen des

FuBverkehrs im Stadtgebiet sind unter anderem im Hinblick auf die Barrierefreiheit zu verbessern.

Handlungsziele

A Prioritat von Fu@nd Radverkehr zusammen mit dem OB&\irineren Kernstadt

A\ Attraktive und sichere Radverkehrsfiihrung insbesondere auf dem Radroutennetz inklusive
aller Hauptverkehrsstral3en im gesamten Stadtgebiet sowie ins Umland

A Hinreichende Gehwegbreiten fir den FuRverkehr und bessere Aufenthaltsqualitat

INachProf. Dr. Peter Pez, Leuphana Universitat Livabdrdia Drew@919): APP auf den Sattel. Das Navigationssys-
tem LineburgMaps sucht Radrouten abseits von HauistliaBemtenttps://www.leuphana.de/fileadmin/
user_upload/Forschungseinrichtungen/ifsk/personen/Pez_Peter/files/Stadtmagaz20 FERIRAdou-
ten_und_-navigation.pdletzter Zugriff 01.03.2023]

Nachhaltiges Mobilitatskonzept Hansestadt Uelzen 9



plan:mobil LKaArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

A Sicheres, leichtes und barrierefreies Queren von Fahrbahnen

6.2 Reduktion und umweltvertraglichestaltunges Kfa/erkehrs

Die innerstadtischenKferkehre werden ohne wesdmlierschlechterung der Erreichbarkeitr g >
duziert Cer notwendige motorisierte Individualverkehr wird sicher gésiditahmen des
(digitalisiertenyerkehrsmagemetdenken den StralRenverkehr irHd@semdt und beschranken

diesen auf ewertragliches Maf3 fur einen kontinuierlichen Verkehrsfluss bei maligem Temy

nahmen zur Minimierung von Durchgangsverkehren erfolgen abgestimmt im gesamtstadtic - “s=—=7_
regionalen Kontext.

Der stadtvertragliche Umbau von StralRenrdaumen ist zurichekehBssstaltunder Nahverkehre

innerhalb des Siedlungsgebietes und der Innenstadt notwendig. Hierzu zahlt die Uberpriifung der Kno-
tenpunktformen, der Fahrbahnbreiten und Fahrstreifenanzahlen und der raumlichem@ufteilung
wichtigen Hauptverkehrssema/¥abei sind didnforderungen aller Verkehrsteilnehmerinnen und
teilnehmeals auch die Leiind Handlungsziele der weiteren Handlunggzigloericksichtigen

Handlungsziele

A Reduktion des K¥erkehrs bei Aufrechterhaltung der wesentlichen Etkeitdrba

A Stadtvertragliche Verkehrslenkungraegdlung fur eine verbesserte Mobilitat aller Ver-
kehrsmittel

A Verkehrssicherer Umbau von Knotenpunkten
A Kfzdominierte StraRenraume integriert und umweltvertraglich umgestalten

6.3 Starkung und Attraktivierung vars Bnd Bahn

Deroffentliche Personennahverk€itNYistein wichtiger Baustein &iime umweltund soziaker- HF 3
tragliche Mobilitat in der Hansestadt Uelzen. Die Mamglititlder Kernstadt und die Anbindun

der Ortsteilan das Mittelzentrigullenissionsarniber einen attraktiven und zuverlassigen offe Q @
lichenPersonennabvrkehr erfolgemvelcher durch digitalisierte Angebote flankienHeirdir ist

ein regelmaRiges und leicht verstandliches Aargableh Tagen der Woche zuziglich des Wociien-
endes (auch in Nebenzet@rpussetzung. dem Zusammenhang konoe®icherstellung eines
attraktiven Angebots an allen Wochemtémé&in.(auch in Nebenzeiten Wochenende/Abend) fle-

xible offentliche MobilitatsangeliGieDemand/erkehrgine geeigte Erganzung fur ein
kundenorientiertes und einfach nutzlfdigital unterstitzteSystem seiBenkbar sinélodellpro-

jekte fur den Einsatz von bedarfsorientedetemifizierten Minund MidiBusserin Schwachund
Nebenzeiten.

Zur Anbindung der uebgnden Raume sowie zur Gewahrleistung funktionierender Pendelverkehre
ist der offentliche Personennahverkehr auch im regionalen wie Giberregionalen Verbund weiter zu
starken. Dabei ist der Vernetzung ummeedelmaRigeAustausch mit den umliegenden teindk
sowie den Verkehrsunternehmen von Bus und Bahn ein hoher Stellenwert einzuraumen.

10 Nachhaltiges Mobilitatskonzdfsinsestadt Uelzen
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Handlungsziele

A Attraktive und ggf. flexible Bedienung auch in den Nebenzeiten

A Attraktiver und verlasslicher Busverkehr in der Kernstadt und in den Ortsteilen
A Starker ffentlicheBus und Bahrerkehr im regionalen Verbund

A Kostengiinstige und nufeundliche Mobilitssangebote fir Bus und Bahn

6.4 Attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

DieHansestadielzen setzt sich den Ausbau eines stadtweiten intermodalen Verkehrsanget HF 4
einem starken OPNV (Bus & B@mbemandund Sharingangebotir Sicherung einer gleich-

bleibend hohen Mobilitatsqualitat unabh@ogignotorisierten Individualverkehy&tim Ziel. )

Ein wichtiger Mobilitdtspuitktler Kernstadt ist der Hundertwasserbahnhof, dessen Rd$enzia = @
zentrale Schnittstelle fiir eine intermodale Vernetzung mit erweiterten Servicetgbtorelen
ausgeschopft werden sollen.

Gemeinsam neiner Forderung des Radd Ful3verkehsswie innovativen Erganzungeea z.B.

im Bereich dé&igitalisierungvird fiir die Bewohnerinnen und Bewglrbeitnehmenden, schuli-

schen Einrichtungen sowie Touristexiteaktives und vernetztes Systemtatadtive zumllV
kontinuierlich und strategiseisgebaut und verbessert. Die Hansestadt Uelzen verfolgt hierbei das
Ziel, Mobilitatsangebote des Umweltverbundes stadtweit zuganglich zu machen undufen Umstieg
emissionsarme Verkehrsmittel auch inma¢gjidontexiu vereinfachen. Geschaffen wifthein
chendeckendes NatzMobilitdtsstationen, um die Mobilitat jedes Einzelnen zu veliiessern.
Stationen sollen an die jeweiligen Anforderungen des Umfeldes ausgestattet werden und flexibel nutz-
bare Maltitdtsangebote vorhalten. Zu bertcksichtigen sind Aspekte wie leichte Zugénglichkeit,
Komfort und Sicherheit sowie ein gut sichtbares wie stringent@ebEkigrals Zubringer zu den
zentralen intermodalen Schnittstellen soll auch, aber nachiznkgigtiest werden.

Handlungsziele

A Starke intermodale Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
A\ Stadtweite Zuganglichkeit zu attraktiven Mobilititsangeboten im Umweltverbund
A Reduzierung der Abhangigkeit vom Pkw

A Vereinfachte und attraki&reggénglichkeit aller Systeme: Einrichtung eines fur alle Personen-
gruppen sicheren, verstandlichen, bezahlbaren, barrierefreien und erreichbaren Angebots

Nachhaltiges Mobilitatskonzept Hansestadt Uelzen 11
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6.5 Steuerung des ruhenden\Kdekehrs

Parksuchverkehre verursachen neben Larmbelastungen undrhutrugrgtsbesondere im Be- HF 5
reich der Kernstdéitobleme im Verkehrsfl@gichzeitig gibt es im offentlichen Strallenraum e
hohen Konkurrenzdruck zwischen den unterschiedlichen Nutzergruppen um die vorhande! n.

In der Hansestadt Uelzehin dem Kontegeprift werden, inwiewdi Parkraumnachfraipsbe-

sondere in der Innenstadt unter Bertcksichtigung der wesentlichen Erreiabbar&siten

belastete Bereiche dtithensparend gsémmelanlagen verlagert werden kann. Parksucaverkehr
solleneinhergeheneifffizient geleitet und durch(€iigital gestitzteBarkraummanageméan-

kiert werden, welches auf eine Reduktion der Parksuchverkehre sowie die optimierte Organisation des
ruhenden Verkehrs abz®Bdriber hinaus kann der msiente Individualverkehr mit Zielort Kern-

stadt Uelzerffektiveriber das Parkraumangebot beeinflusst werden.

Handlungsziele

A Parkraumangebot insbesondere in Bereichen mit hoher Nutzungskonkurrenz flachensparsa-
mer gestalten und Nachfrage nétigenfallseverlag

A Parksuchverkehre effizient leiten
A Angemessene Parkkapazitaten innenstadtnah vorhalten

6.6 Chancen d®igitalisierung von Mobilitatsangeboten nutzen

Die Erfassung von Daten und deren Verknipfung ist eine wesentliche Vorawsssignaicheuor HF 6
Etablierung intelligenter Verkehrssysteme sowiaintultitemodaler Lésungen. Fir eine intelli- il
gente Mobilitdt der Zukunft wird der Verfugbarkeit und dem Ausbau von Echtzeitinformatic @ &g)
Schlisselrolle zugewiesen. Gerade einauntlititermodale Verkehrsmittelnutzung lebt von di \ -

len Méglichkeiten zur Information und Buchung. Ob fiir detieQmlyigtikder die Nutzung von

Kfz oder Fahrraichtzeitdaten ermoglichen die Vernetzung von Informationen, die Differenzierung
von Andaoten, die Steuerung des Verkehrs auf lokaler und tbergeordneter Ebene und die Personali-
sierung von Informationen und Mobilitdtsangeboten.

Fur eirklimafreundlichasndfunktionierendes Gesamtverkehrssystem bedarf es einer entsprechen-
den effizienten Steuag der Verkehrsbeziehungen und eines Ausbaus der digitalen Infrastruktur
innerhalb der Hansestadt Uelzen und dartber hinaus.

Handlungsziele

A Nutzung von Daten &imintelligente Verkehrsmanagement

A Attraktive Mobilititsangebote auf Basis neuer digiiglechkeiten

A Bereitstellung von Echtzeitinformationen im OPNV und an zentralen Haltestellen
A Digitalisierung der Auskunfitsd Buchungsmdéglichkeiten von Mobilitatsangeboten

12 Nachhaltiges Mobilitatskonzdfsinsestadt Uelzen
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6.7 Forderung neuer Antriebstechnologien

Die motorisierten Verkehre, welche adctkimft nicht vermieden werden kénnen, sollen ohni HE 7
sile Brennstoffe auskommen. Mit der Forderwargissionsfreieflternativen zDieselund
Benzinmotorewiebatterieelektrischemlerwasserstoffbasierten Antrieben, leistet die Hanses/ ;
Uelzereinen wichtigen Beitrfi eine klimafreundliche MobilitatsweNiht nur im Bereich der
privaten Haushalte bestehen Ratienzur Forderung umweltfreundlicher Antriebe, sondenn a_
den anderen Handlungsfeldern wie Bus und Bahn, kommunale, Hidupsimkes, Sharingsysteme

und Wirtschaftsverkehabei kann adie bereits bestehende LadeinfrastruktuiMabiiitatsehr

gut aufgebaut werd&tenso ist der Aufbau einer Infrastruktur zur Nutzung als auch zur Erzeugung

von griinem Wassersrofkiinftig insbesondere fur den Giterverkehericksichtigen. Es sollen
verschiedene Wege ausgelotet und begangen werden, mit denen die Hansestadt Uelzen die Durchset-
zung alternativer Antriebe wesentlich vorantreiben kann.

Handlungsziele

A Ausbau der Elekadeinfrastruktur im 6ffentlichen und privaten Raum

A Berucksichtigung der Einsatzmdglichkeiten zum Einsatz von Wasserstoff fur 6ffentliche und
private Zwecke, insbesondere im Wirtsehaftsn Offentlichen Verkehr

A Verschiedene Wege zur Forderung péstfigsntriebe beschreiten

6.8 Optimierung der Wirtschaftsverkehre

Die Hansestadt Uelzen setzt sich zum Ziel, die Witisch@igerverkehre raumlich und zeitlic' 5
starker zu steuern, vor allem auch zur Entlastung der Wohnquartiere und der InRidfestadt.
smarter Mobilitatsldsungen und intelligenter Vernetzung kdnnen-derd iefgistikverkehr effi

zienter und ressourcenschonender durchgefuhrt werden. Antthridegeistationen werden O—a
Transporte geblndelt. Die Feinverteilung erfolgt daastgmrad oder Elektieintransporter.

Neue ParkLadeund Lieferkonzepte minimieren Parkdruck, Behinderungemd_Buftbelastun-

gen in engen StraRenziigen durch flacheneffiziente und saubere Vehikel. Perspektivisch kénnen auch
Modellprojekt&ir den Einsatz autonomer Fahrzeuge entwickelt werden. Der groRraumige Guterver-
kehr soll mdglichst auf der Schiene und der WasserstralRe abgewickelt werden. Die Hansestadt Uelzen
unterstitzt dies durch sirategische&Sewerbeflachenmanagement und pei¥tatilichkeiten zur

Férderung von Gleisanschliissen und intermodalen Schnittstellen im Guterverkehr.

Handlungsziele

A CityLogistik mit Umschlag und Bindelung der Warenstrome auf das Lastenrad bzw. den
Elektrokleintransporter

A Forderung désstenrads fir alle in Frage kommenden Wirtschaftsverkehre
A Forderung von Schiene und Wasserstral3e fir den grof3rAumigen Guterverkehr
A Starkung postfossiler Antriebe

Nachhaltiges Mobilitatskonzept Hansestadt Uelzen 13
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7 MalRnahmémnzept

VVon Beginn an hat der Prozess zur Erstellung des nachhaltigen Madpliegtakoner wieder die
Notwendigkeit der Vernetzung@ugeilen und Siedlungsbereichen aufgezeigt und die konsequente
Forderung der umweltgerechten Verkehrsmittel hervorgebracht. Dies spiegelt das Leitbild wider, aber
auch in den verschiedenen Bateijigformaten wurden die bestehenden Defizite im multimodalen
Verkehrsangebot und die Notwendigkeit des Angebotémuabagsarbeitet

MitdemMaRnahmenkonzept wird aufbauend auf das Leitbild eine modular aufgebaute, konsequente
Verknipfung der Verkehittel des Umweltverbundes vorgesehen. Berticksichtigt wird die gesamte
Wegekette eines intetie multimodalen Mobilitatsverhaltens. Ziel ist die Vermeidung und Verlage-
rung vorndividuelleiPkwFahrten durch einen erleichterten Zugaitgmativen

klimafreundlichen Mobilitatsangeboten.

Durch die Bereitstellung neuer Mobilititsangebote, auch in den Ortsteilen, und der Vernetzung ver-
schiedener Verkehrsmittel kann die Etablemisgsjonsarméfobilitdtsmuster geférdert und der
PkwBesitaverringertverden. Die gut organisierte, nahtlose Verknipfung unterschiedlicher Verkehrs-
mittel erleichtert ein multimodales Alltagsverhalten und mehr Unabhangigkeit vom motorisierten
Individualverkehr. Die Akzeptanz von (neuen) Mobilitatsangebatentistbigivenn sich die Nut-
zerinnen und Nutzer gut informiert fihlen und die Zuganglichkeit niedrigschwellig méglich ist.

Die Mobilitatsentwicklung ist eine komplexe Aufgabe. Es sind nicht nur zum Teil widerspruchliche und
je nach Situation unterschiédliBedirfnisse von Verkehrsteilnehmenden, Anwohnenden oder Un-
ternehmerinnen und Unternehmern in Einklang zu bringen. Auch das Zusammenwirken verschiedener
Mafinahmen ist laufend zu verbessern, sodass ein funktionierendes System unter Ausnutzung optima-
ler Syiergien, trotz der mitunter unterschiedlichen und vielfaltigen Zustandigkeiten, entsteht.

Anhand der bestehenden Planwerke wurden zunachst die in Uelzen und der Region diskutierten Malf3-
nahmen zusammengetragen. Einige umfassen die gleiche Fragebteniy, warschiedenen

Planwerken benannt worden. Diese wurden fir die weitere Bewertung zusammeRegefiitart, um
danzerzu vermeiden. Entsprechend der Licken, fur die in den bisherigen Planwerken keine
Mafinahmen entwickelt wurden, wurden weitere \(mrsaitliickelt. Hierbei hat sich das Gutach-

terteam an nationaler und internationaler Best Practice orientiert untelelsakngruppenit

eingebunden. Nach diesem Schritt wurden die Maflinahmen fur die weitere Bewertung verdichtet und
ausformuliert.

Zielder Bewertung ist es, eine Einordnung und Priorisierung vorzunehmen. Mal3nahmen mit beson-
ders hoher Prioritat und grof3em Beitrag zur Zielerreichung werden in Steckbriefen detailliert
beschrieben.

Fur MalRBnahmenvorschlage, die rein planerische bzwokehedgtiinahmen umfassen, erfolgte

die Bewertung bezogen auf die eigentliche MaRnahmenumsetzung. Demnach beinhaltet beispiels-
weise die Bewertung der Machbarkeitsstudie zur Einfihrung einer Radvorrangroute auch die
Umsetzungskosten des fertiggestellteveBesl Andernfalls wirden jegliche vorbereitende Mal3-
nahmen fir wirkungsvolle Umsetzungsmafnahmen in der Bewertung durchfallen.

14 Nachhaltiges Mobilitatskonzdfsinsestadt Uelzen
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Nachfolgend sind die Handlungsempfehlungen aufgelistet und detailliefsieH@ledrell€l).
Diese wurden anhand der acht Handlungsfelder strsiemebbildund).

Abbildung2 Ubersicht iiber die Handlungsfelder

63 HF 1 HF 2 HF 3 HF 4 HF 5
< B 30

(]

2 (Ko =) (B0) (O

> \dd 25

c

= . : .

— Forderung von  Reduktion + Starkung + Attraktive Steuerungdes  Chancender  Férderung neuer  Optimierung det
_8 FuB- + Radverkehr umweltvertragl. ~Attraktivierung Vernetzung der ruhenden  Digitalisierung von Antriebs Wirtschafts-
© Abwicklung des  von Bus +Bahn Verkehrsmittel des  Kzf-Verkehrs Mobilitatsangeboten technologien verkehre

=l Kfz-Verkehrs Umweltverbundes nutzen

In jedenHandlungsfeld sind strategischzeptionelle Handlungsempfehlungen und konkrete ver-
ortbare Malnahmen vorgesdbierentwickelten Empfehlungen und MafRnamaewenn

moglich, in einer Karte verafigsétzlich zu den Handlungsfeldern bestehen Querschnittsthemen, die
die kinftige Mobilitatsentwicklung tbergreifend batratfenallen Handlungsfelueericksich-

tigt sind
BarrierefreiheitDieAnforderugenaller Nutzergruppsimdgemaldien geltendeiechnischen
Regelwerkerugewahrleisten
Verkehrssicherhdiberpiifung zur Einhaltung der @raverkehrlichen) Regelungen

Mobiliitsmanagement: Aéfking betreibeiibergreifende Kommunikatiamsl Make-
tingstrategie zu bestehenden und neuen Produkteringghd-eyf Verwaltungsebene zur
Integrierung von personellen und finanziellen Ressourcen

Umwek und KlimaschutdaRnahmen zur ZEnsparung und Emissionsreduzierung,

Diese Querschnittsthemen.ldie sich daraus ergebenden Anforderungen sind in allen Handlungs-
feldern bertcksichtiyachfolgend ist eine Ubersicht tiber die MaRragmsiben
Handlungsfeldeargestellt.

Tabellel: Ubersicht der addandlungsfelder und der dazugehérigen Manahmen

Handlungsfeld Maflnahmen

- 1.1 Radvorrangrouten etablieren

70 1.2 Radrouten ausbauen
=

Forderung von Ful3
und Radverkehr

o

1.3 Gehverbindungen ausbauen

1.4 Innenstadt fir FuRd Radverkehttraktivieren

1.5 Fahrradparken verbessern

1.6 Organisation und Umsetzung

2.1 Kfkletz und Geschwindigkeiten

2.2 StraRenrdume integriert umgestalten

Nachhaltiges Mobilitatskonzept Hansestadt Uelzen 15
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HF 2

2.3 Knotenpunkte sichern

Reduktion und um-
weltvertragliche
Gestaltungles Kfz
Verkehrs

2.4 StraRenneublaggleiten

HE3

31Stérkung des Stadtbusses

3.2Flexibilisierung des Angebotes

Starkung und Attrak

3.30ptimierung des Regionalverkehrs

tivierung von Bus

34Anregungen an den Schienenverkehr

und Bahn
35Tarifanpassungen
3.6Schaffung einer barrierefreien/barrierearmen Mobilitat
HF 4 4.1 Einrichtung von Mobilitatsstationen
3d -
) @ 4.2 Hundertwasserbahnhof als Molibtétrsle
) 4.3Etablierung eines Bikeshawmgebotes
Attraktive Vernet-
zung der 4.4 Ausbau des Carshatingebotes

Verkehrsmittel des

Umweltverbundes

4.5 Leitsystem zur Information Uber Mobilitatsangebote

4.6 Forderung multimodaler Mobilitat (Organisation, Marketing)

HF 5

5.1 ParkenWohnstralRen

5.2 Parken an Hauptverkehrsstraf3en

Steuerung des ru-
henden Kf¥erkehrs

5.3Parkraumnachfrage auf Sammelparkanlagen bindeln

6.1 Echtzditformationen im OPNV

6.2 Autonon(&) Fahrzeuge im OV

Chancen der Digita
sierung von

6.3Umweltintensive Steuerung intelligenter Verkehrssysteme

Mobilitatsangeboter
nutzen

6.4 Digitales Parkraummanagement

6.5 Mobilitatsplattform

6.5 Multimodales Verkehrsmanagement

7.1 Bedarfsorientierter Ausbau offentlicher dalekteintastruktur
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7.2 Forderung privat genutBdrademaglichkeiten

7.3 Etablierung von Wasserktistruktur

Forderung neuer Ar

. . 7.4 Umstellung stadtischer Fuhrpark auf alternative Antriebe
triebstechnologien

8.1 Uberregional@iiterverkehr modal verlagern
8.2 Vertraglichkeit des StraRengiterverkehrs erhéhen

Optimierung der

Wirtschaftsverkehr ) .
8.3 Citpogistik neu aufstellen

Berlin - Hamburg - Kassel

Die folgenden MalRnahmen werden mit Hikategiorien nacheinander beschrieben. Folkgende

tegoriersind mit Hilfe von Piktogrammen dargestellt.

Zeitraum:

> Kurzfristig = bis 5 Jahre

» > Mittelfristig = bis< 10 Jahre

>> > Langfristig => 10 JahfdDaueraufgabe = kein Umsetzungsabschluss
Prioritat:

* Niedrig = Malinahme hat eine niedrige Prioritéat
Wk Mittel = MaBnahme hat eine mittlere Prioritit
#x K Hoch = MaRnahme hat eine hohe Prioritét
Kosten:

€ Niedrig = geschatzte Kosten < 50.000 Euro
€€ Mittel = geschatzte Kosten 50-800.000 Euro

€ €€ Hoch = geschatzte Kosten > 500.000 Euro

Klimawirkung:

¢®  Niedrig = geringe G@hsparung
©?®  Mittel = mittlere CGRinsparung
®99  Hoch = hohe GBidsparung

Einelangfristigerfolgreich&msetzung daachhaltigeNobilitatskonzeptes impliziert neben der

kontinuierlichen Abwicklung des HandlungsprogeemiiaRnahmen auchldtegrationn de be-

stehende Situation von Uelzen. Dies beinteaKepglungn bestehende Konzephdlie

Verschneidurmy anderen formulierten Projekten in der Hansestadt Uelzen und dzie Régftan.
nahmensteckbriefe geben daher auch Hiawkise Anschlussfahigkeit zu bestehenden Konzepten
und beschreib&spektayelchéei einer Fortschreitmuzu berticksichtigen sind. Dies betrifft auch
die Schnittstellen der einzelnen Konzepte zviiitbtaentrunand Umland, um die Ankerfunktion

Nachhaltiges Mobilitatskonzept Hansestadt Uelzen
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der Hansestadt Uelzen flr die umliegenden Gemeinden zu starkgenmnmeihsereeachhaltige
Mobilitasentwiklungzu unterstitzeweiterentwicklungeithten sich u.an

Klimaschutzkonzept der Hansestadt Uelzen

ISEK, Innenstadtentwicklungskonzept (INSEK) der Hansestadt Uelzen
Radverkehrskonzelgr Hansestadt Uelzen

Nahverkehrsplan des Landkreises Uelzen

Ralwegekonzept des Landkreises Uelzen

In den MalRnahmensteckbriefen sind aktuelle FérdermdglichkeitendemlBuojedersach-
sen und weiteren Institutionen in Kurzform aufgefihrt. Eine detaillierte Darstellung der
Fordermdglichkeiten ist im Anlaiege 9) zusammengestellt.
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HF 1

o]
Das Fahrradfahren erfreut sich einer wachsenden Beliebtheit, wéhrend das Zufu3gehen a %%
Strecken als Urform menschlicher Bewieguerg die sinnvollste Fortbewegungsart bleiben wir é—:@
Dies mochte die Hansestadt Uelzen aus guten Grinden weiter unterstitzen: der 6ffentliche Raum wird
belebt, es entstehen keine Ldraitschadstefind Treibhausgasemissionen, der vorhandene Platz
kannbesser genutzt werden, deudd Abgang zum o6ffentlichen Nahverkehr wird verbessert. Um
einen wirklichen Quantensprung in der Qualitat der Radwege zu erzielen, baut die Hansestadt Uelzen
Radvorrangrouten auf den wichtigsten Strecken sternfornmgenstet (siehe Mal3nahme 1.1).
Hier gelten besonders hohe Anforderungen an die Breite, die Trassierung und die Trennung vom Kfz
Verkehr. Aber auch alle anderen Radrouten sollen gemaf den geltenden Richtlinien ausgebaut wer-
den, hierzu sind unter anderemgftstig einige Umbauten von Hauptverkehrsstraf3en und der Entfall
von Parkplatzen notig, um attraktive und sichere Radwege zu schaffen (siehe MalRnahme 1.2).

7.1 Forderung von Fulihd Radverkehr

Der FuBverkehr als inklusivste und nachhaltigste Form der Foribmkkgiveyder Belangevo
Mobilitatseingeschranktesoll durch einen gezielten Ausbau der Gehwege und die Erleichterung des
Querens von Fahrbahnen geférdert werden (siehe MalRhahme 1.3). Sind sich alle insofern einig, als
dass eine belebte und gut erreichbare Innenstadistjisiatigibt es doch verschiedene Ansichten

dariiber, ob und inwieweit die FuRBgangerzone ausgeweitet und Parkplatze zugunsten von Aufenthalts-
flachen umgewandelt werden sollen. In der Malinahme 1.4 werden daher mehrere Varianten
vorgeschlagen, mit Empfenluggr den aMi ttel wegd, einer Ausweit
men mit einer Attraktivierung der Sammelparkanlagen. Angenehm und sicher Fahrrad fahren zu
koénnen ist das eidem Startund Zielort muss das Rad gut und geschiitzt abgestellt werden kdnnen,
weswegen je nach Standort neue SammelschlieRanlagen, offene Uberdachte Sammelanlagen oder ein-
zelne Fahrradbiigel errichtet werden sollen (siehe MaRnahme 1.5).

Da es sich bei der umfassenden Férderung-desl Rétiverkehrs um eine aufwandige, laggfristi
Aufgabe handelt, missen Persdfinhnzund Planungsressourcen deutlich verstarkt werden, um

die ambitionierten MaRnahmen auch konkret umzusetzen (siehe Mal3nahme 1.6). Das Radverkehrs-
konzept fur die Hansestadt Uelzen und das Regionale Radwelgskioarekiteises Uelzen sollten
entsprechend fortgeschrieben, ein FuBverkehrskonzept sollte aufgestellt werden.

Tabelle2 MalRnahmen zur Forderung vonundiRadverkehr

Nr. | MaRnahmentitel Prioritat Kosten Zeitraum
1.1 | Radvorrangrouten etablieren * * * € € € ’ ’ ’
1.2 | Radrouten ausbauen * * * € € € ’ > ’
1.3 | Gehverbindungen ausbauen * * € € € ’ ’ ’
1.4 | Innenstadt fir FuBnd Radverkehr attraktivierer * * € € ’ ’
1.5 | Fahrradparken verbessern * * € € > >

1.6 | Organisation und Umsetzung * * * € € >

Nachhaltiges Mobilitatskonzept Hansestadt Uelzen
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Bne Gesamtibersicht Uber die vorgeschlagenen Ma@rsatfienersie raumlich verortet werden
koénnerd bietenAbbildun@9 dieAbbildund und dieAbbildun®. Nachfolgend werden die einzel-
nen MaCnahmen i m Hand}tuunndg sK aed vde rakFe°hrrdoe rvuonrgg evsotne ||

Abbildung®: MaBnahmenkarte Handlungsfeld 1 FérdeoariguBund RadverkeBrGesamtstadt

Nachhaltiges Mobilitstskonzept
Hansestadt Uelzen
— ; Handlungsfeld 1:
T > 4 7 Forderung FuR- und Radverkehr
§ 5 ; (Gesamtstadt)

Firdiz emstadschesapaat ars:

1.1 & 1.2 Radverkehrsnetz

Radnetz der Hansestadt Uelzen
Luftlinie Innenstadt - Ortslage
Radvorrangrouten (RVR) (neu)

] RVR (neu, ins Umland)

Radrouten (Bestand)
Radrouten (neu)

Radnetz des Landkreises Uelzen
msss Hauptroute (Bestand)
Ergénzungsroute (Bestand)
909 Mobilitatsstation Typ A /B /C/
Bikesharing-Station einrichten

1.1 & 1.2 Radwegeinfrastruktur

Radweg / Geh- und Radweg /
Radfahrstreifen / Wirtschafts- /
sonstiger Weg fiir Radverkehr

neubauen
ausbauen

FahrradstraRe einrichten

$1 1

Querungsanlage fiir Fuft + Rad
einrichten / verbessern

/A Besonderer Handlungsbedarf

1.3 Gehverbindungen
——  Gehweg aushauen

Die Karte ist hochauflésend im Kartenband dargestellit.
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Abbildungt MaRBnahmenkarte Handlungsfeld 1 Forderung vomdr&&adverkebrKernstadt

— ) \ > ) — l /\

\ 3 = ~_ Nachhaltiges Mobilitatskonzept

N \ ( 4 Hansestadt Uelzen

anpensy : \ \ . == > \
: %, o ) > Handlungsfeld 1:

Forderung FuR- und Radverkehr
(Kernstadt)

Fir e Gesamistdtsehe separteKare

1.1& 1.2 Radverkehrsnetz
Radnetz der Hansestadt Uelzen
W ®  Radvorrangrouten (RVR) (neu)
" Radrouten (Bestand)
' Radrouten (neu)
1.1 & 1.2 Radwegeinfrastruktur
Radweg / Geh- und Radweg /
Radfahrstreifen / Wirtschafts- /
sonstiger Weg fiir Radverkehr
neubauen
aushauen
an Kreisverkehr neu- / ausb.
FahrradstraRe einrichten
Verkehrsberuhigter Bereich
Mischverkehr Tempo 30
Einbahnstrafie Gffnen
Querungsanlage fiir Fuf} + Rad
einrichten / verbessern
Besonderer Handlungsbedarf

1.3 Gehverbindungen
BE  Zebrastreifen anlegen / sichern
——  Gehweg ausbauen
FuRgéngerzone
= Bestand
Fm Pot. Erweiterung (mit Radweg)
W 1 Perspektivisch (mit Radweg)

1.5 Fahrradparken
Pa  Sammelabstellanlage aushauen

> $4 111811

—
0 25 500 750  1.000m @

Kertengundiege: Weiia:
ewnetumsant Fetenr 202)
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Die Karte ist hochauflésend im Kartenband dargestellt.
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Abbildung: Manahmenkarte Handlungsfeld 1 Férderung vemdr&RadverkeBrinnenstadt
X 4 . , =D - L ’,\‘\‘ ‘,r\‘
ICE-Bahnhof 3 Y f B ~ , 7 ,\,r’ it MosAist it
» : N Fokuskarte:
Innenstadt Uelzen

ke crna e sng Razrech, ohets,O-intind. g,
g Preemdiae

1.4 FuR- und Radverkehr
FuRgangerzone

mmm  Bestand

= Pot. Enweiterung (mit Radweg)

W= Perspektivisch (mit Radweg)

B | Radvorrangroute (neu)

mmm  FahrradstraRe

= Radweg/Gehweg aushauen
<«  Querungsanlage einrichten
P:,  Radabstellanlagen ausbauen

2.1 Kfz-Netz
B Hauptverkehrsstrafie
W Tempo30-Zone
wwm Verkehrsberuhigter Bereich

4.1 - 4.3 Vernetzte Mobilitat

@ Mobilitats- / Bikesharing-Station
einrichten
200 m-Radius {ca. 3 Min zu FuR)
— - Shuttle-Bus einrichten
5.3 Sammelparkanlagen

@ offentlich
E privat, dffentlich zuganglich
200 m-Radius (ca. 3 Min zu FuR)
= Lenkung Parksuchverkehr

° 100 200m
retmgrn: s esils: O
Lesrrsngssand: Ceszrber N

plan:mobil LKgArgus

Die Karte ist hochauflésend im Kartenband dargestellt.
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1.1 Radvorrangrouten etablieren

Erlauterung

Das Radfahren soll deutlich angenehmer und sicherer werden. Daher werden auf den wichtigsten
den Radverkehr sogenamddvorrangrouten errichtet. Auf diesen gelten erhdhte Anforderungen an
tat der Wegefiihrung (Standards), welche schrittweise baulich und regulatorisch umgesetzt werde
Umverteilungen von Flachen und Bevorrechtigung zulastevietkeht&ind dabei in gewissem Mal3e n
wendig und hinnehmbar. Die im Folgenden definierten Routen verbinden die Innenstadt und den

Hundertwasserbahnhof mit den wichtigsten Ortsteilen. Sie kdnnen in die Nachbargemeinden weit
den. Auf den Routen bedteneits ein hohes Radverkehrsaufkommen, aufgrund -deelRedditionen ist

in Umsetzung der Radvorrangrouten ein weiter wachsendes Radverkehrsaufkommen zu erwarter|

5 Radvorrangrouten fur Uelzen (ca. 22,5 km Lange)

NORB®a | | me n a ur o udtllreedawd Spottweg /Meut Ripddtiafen (ca. 5,5 km Ladgepe
Seitenkand weiter nach Bad Bevensen

NORDOST@ Ol de nst adt dlmenstelilindeBmalRdEhasSeitenkand Oldenstadt (ca.
2,5 km Lange)

SUDOB3& Gr o C -Rd wetdeed :n d EsterhelzersStra@BSCampud ElbeSeitenkanal
Grol3 Liedern (ca. 3,5 km Laéngeijer nach Bad Bodenteich

SUBa Hol denst edt B\earBeeSirafCellerstafEoldenstedt (ca. 6 km Ladge)
weiter nach Suderburg

WESDaWest eeRwety & @: 0BahmhebSterhsaraBé / Ebstorfer St@aldéesterweyhe (ca
5 km Langé&)weiter nach Ebstorf

RadvorrangrouteBtandards
Gemal Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Radvorrangroutd2@2idza8Yug

Netzelement auf Radvorrangroute Regel Hinweis Beispiele

breite (siehe ausfiihrlich Karte +

EinzelmaRnahmenkatalog

Einrichtungsradweg an Hauptverkehrsstt O 2, 5 + 0,75 m breite VeerRer StraRe
Sicherheits-

(gegenlber Radfahrstreifen zu bevorzug Celler StralRe
raum zur
Fahrbahn
Radfahrstreifen an HauptverkehrsstraBe O 2, 7
Fahrradstralie O 4,6 LindenstralRe
Vorfahrt Gber einmiindende Nebenstraf3e Esterholzer Stral3e

per baulich angelegter Gehweguiberfahrt TR
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Verkehrsberuhigende Elemenfizrderlich;
Gepflasterter Mittelstreifen
Diagonalsperren
Entgegengesetzte Einbahnstraflien fi

Selbsténdiger Zweirichtungsradweg 3,00 m llImenauuferweg (Birken-
alleed Lange Briicke)

Selbstandiger gemeinsamer GahRad- 4,00 m liImenauuferweg
weg innerorts

Gemeinsamer Geimd Radweg aul3erorts 3,50 m Westerweyher Stadtweg

Betriebswege EHSiten-
kanal

Umgestaltung von StraRenrdumen zur IntegratRadderkehrsanlagen (siehe MaRnahme 2.2)

Anforderungen an Knotenpunkte (Minimierung der Verlustzeiten, Bevorrechtigung RVR prufe
holzwed LindenstraRe Uber Birkenallee)

Anforderungen an Oberflachenqualitat (i. d. R. Deckschicht aus Asphalt)
Af orderungen an die Trassierung (Kurvenr ac

Anforderungen an die ortsfeste Beleuchtung (innerorts Standard; auf3erorts mindestens an be
Konfliktstellen; Vorschlag: durchgehende adaptive Beleuchtung mit éabsétdichy)

Radwegtuberfahrt auf gleichbleibendem Héhenniveau an Grundstiickszufahrten
Grine Begleitlinie zur Orientierung und Erkennbarkeit der RVR

- Siehe Einzelmafnahmenkatalog im Adhang

Abbildungs: Visualisierung einer bevorrechtigten Grath Radweguberfahrt (Quelle: BMD\2)2022
| o NG S

2 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (2022): Einladende Radverkehrsnetze. Begleitbroschiire zum Sonderpro-
gramm aStadt und |lhtgps/dviw.bmB.defShatdocs/DEIPnMlikatioreen/u n't er
StV/einladendmdverkehrsnetze.pdfBlob=publicationFi[ketzter Zugriff 30.11.2022].
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Abbildung: Beispiele fiir eine bevorrechtigte Radverkehrsfithrung im Ubergang selbstandiger Zwe
radweg Fahrrdra@e (links) rieeFahrradstraB (rechts) (Eb. ‘
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‘ ~ X / T« & ..
3 : N Tenipo30-
4 , ! v/ “Zone

v,

X

Wesentliche Integration in das Radverkehrskonzept fur die Hitridektan

Umsetzungsbausteine Prifung und Abstimmung von Einzelmanahmen

Gezielter Ausbau der Radvorrangrouten

Zustandigkeit Hansestadt Uelzen

Weitere Akteure / Beteiligte Landkreis Uelzen
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Polizei

Bezug zu anderen Maf3nah

1.2 Radrouten ausbauen
1.80rganisation und Umsetzung

2.1 Kfkletz und Geschwindigkeiten

2.2 StraRenrdume integriert umgestalten

2.3 Knotenpunkte sichern

Verkehrliche Wirkung

Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs auf den wichtigstenrieen
Freizeitverkehrsrouten; direktel€ting durch bauliche und verkehr
gelnde Malinahmen, indirekte Férderung durch Markenbildung

Erhdhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit
Modale Verlagerung von\Kéekehren auf den Radverkehr
Starkung des Fahrrads als Zubringer zum OV

Starkung des Innenstadtbesuchs mit dem Fahrrad, Senkung des
mens an ruhendem-Kizrkehr in der Innenstadt

Schutz des FulRverkehrs durch separierte Radverkehrsanlagen

Klimawirkung

22>

€€€

Kosten
Prioritat * * *
Zeitraum ’ > ’
Kurz und mittelfristige Umsetgivon Einzelmalinahmen; langfristige Ur
zung gesamter Radvorrangrouten
Férderung Land:
Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (75 9
Sonderprogramm Stadt und Land (75 %)
Bund:
Nationale Klimaschutzinitiad€limaschutz dur&adverkehr (75 %)
Richtlinie zur Ertlichtigung von Betriebswegen an Bundeswasser
fur den Radverkehr (90 %)
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1.2 Radrouten ausbauen

Erlauterung

Auf allen Routen des Radverkehrs soll eine hohe Qualitat der Wegefihrungigphthiaiedemreicht wer
den. Hierzu z&hlen auch alle innerértlichen Hauptverkehrsstra3en; es ist eine eigenstéandige Fuhr
vom Kf¥/erkehr (subjektive Sicherheit) und vom Ful3verkehr (Schutz ZufuBgehender) mit guten Si
sen an den Knagunkten (fahrbahnnahe Fuhrung) anzustreben. Hierfur missen auch Flachen insh
vom ruhenden K¥erkehr umgenutzt werden (siehe MaRnahme 5.2). Uber NebenstraRen und Grur
fahrten sollen bauliche, bevorrechtigteu@eéliRadwegiberfahrtenelagt werden. Auch selbstéandige W
Briicken und Unterfiihrungen sind zu ertlichtigen. An Landstral3en sind separierte gemgidfRate G
wege auszubauen. Alle Einbahnstraf3en sind grundsatzlich in Gegenrichtung fur den Radverkehr
Z 220 WMStVO freizugeben.

Radroutennetz
Definiertes Radroutennetz der Hansestadt Uelzen aus dem Radverkehrskonzept
Teils ergdnzende Routen in der Netzkarte vorgesehen
Direktverbindungen fir den Alltagsradvekk&elwegweisung

Radschonrouten fir den FreRmilverkeh®, Zi el wegwei sung, Zusatzp
Streck&ymb@)Baum

RadrouteiBtandard8 Ausbau als Hauptverbindungen des Radverkehrs

Gemal Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen, Richtlinien fiir die Anlage von Landgbralie
fehlungen fir Radverkehrsanlagen der FGSV

Umgestaltung von Strallenrdaumen zur Integration der Radverkehrsanlagen (siehe Mal3nahme

Netzelement auf Radroute Regel Hinweis Beispiele

breite (siehe ausfiihrlich Karte

EinzelmaRnahmenkatalc

)
Einrichtungsradweg an Hauptverkeh 2,00 m + 0,50 m Sicherheit Ostring
stral3e raum zur Fahrbahn L 250 Johnsburg
(an allen HauptverkehrsstralRen gegt + 0,75 m Sicherheit
Uber markierten Fiihrungen auf der raum zu Parkstande

Fahrbahn zu bevorzugen) Méglichsasphaltiert

Radfahrstreifen 1,85 m

Schutzstreifen (nur in Ausnahmefalle

1,85 m (geman ubV)
anzuordnen)

Kurze Ortsdurchfahrten in den Ortste K 3 Molzen
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Gemeinsame Geind Radwege O 2, ¢t B 71 GroR Liedern

An Knotenpunkten im Zuge von Vorfahrtstraen mit Radverkehrsanli Im Zuge Ostring

Gehund Radweguberfahrten auf gleichbleibendem Hdhenniveat Im Zuge L 250 Johnsbur
Schrégbordsteinen zur Fahrbahn tiber Einmiindungen von Nebe
und Grundstiickszufahrten mit geringem Schiw&kaskommen

Roteinfarbung aller markierten Radwegfurten

Nebenstral3en: Albertstral3e
Moglichst Tempo-26ne
Bei hoher Radverkehrsdichte bzw. hoher Netzbedeutung Einrich

Fahrradstralle

Selbstandiggremeinsamer Gend O 2, E Moglichst asphaltiel Wege entlang limenau
Radweg innerorts

Selbstéandiger gemeinsamer Gath O 3, (C Gute Einsehbarkeit Unterfihrung Zuckerfabi

Radweg innerorts, Briicke oder Unte und Beleuchtung

rung

Landstral3en: O 2, t Prioritat Neubau vol K 8 HoldenstedKlein
Ausbau Sustedt (Neubau)

Gemeinsame Geind Radwege
Méoglichst asphaltiel K 3 (Ausbau)

Landwirtschaftlicher / forstwirtschaftt O 3 , C Mdglichst asphaltier Wegeverbindung Storter
cher Weg bitteler Wegd Hafen

- Siehe EinzelmaRnahmenkatalog im Adhang

Abbildund®: Gehund Radweguberfahrt im Zuge einer VorfahrtstraRe (Quelle: BRIDV 2022
\ - \

3 Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (2022): Einladende Radverkehrsnetze. Begleitbroschire zum Sonderpro-
gramm aStadt und |lhigps/dvw.bmB.defShaibocs/DEIPallikatioreen/St\ieinkadende
radverkehrsnetze.pdfBlob=publicationFi[ietzter Zugriff 30.11.2022].
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AbbildundlQ Querschnittsaufteilung einer HauptverkehrsstralZe mit 17,00 m StraBenraumbreite (si
nahme 2.2)

HauptverkehrsstraBe mit 17,00 m StraBenraumbreite

- Notwendige Integration Radverkehrsanlagen, bevorzugt Radwege -
- Entwurf C: Parkstreifen nur an Aufweitungen, 2 Baumreihen -

- Gutachterliche Empfehlung (inkl. Parkraummanagement) -

-
= £ £ e
o3 5 5 22
g2al 8 [ £ ol 8 |25 8
2 38| & |z 8 B g¢ =
o g2 n(g_ = = = I} EC ©
© 8% 2 £ 2l & |330
E o @ TE
1,20 >1,55 0,50 0,50 >1,565 1,20
Ly L 200 oy 6,50 Ly 200 L
O 7 1 11 7 G —
’II' 5,25 1|, 6,50 ’}, 5,25 ']I,
L 17,00 L
! [Meter]"

Bei um ca. 2,25 m groReren StralRenraumbreiten

(z. B. Vorfeld neue Kreisverkehre - Entfall Abbiegestreifen):
Anlage eines Parkstreifens in 2,00 m Breite

mit 0,75 m Sicherheitsraum zum Radweg

Wesentliche Integration in das Radverkehrskonzept flr die Hansestadt Uelzer

Umsetzungsbausteine Prifung und Abstimmung #nzelmaRnahmen

Teils gezielter Ausbau der Radrouten, teils Ausbau im Zusamme
straRenbaulichen oder kanaltechnischen Sanierungsmafinahmer;

Zustandigkeit Hansestadt Uelzen

Weitere Akteure / Beteiligtd Landkreis Uelzen

Polizei

Bezug zanderen MaRnahm 1.1 Radvorrangrouten etablieren

1.6 Organisation und Umsetzung

2.1 Kfkletz und Geschwindigkeiten

2.2 StralRenrdume integriert umgestalten

2.3 Knotenpunkte sichern
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4.1 Einrichtung von Mobilitatsstationen

4.2 Hundertwasserbahnhof als Néateientrale

Verkehrliche Wirkung Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs durch erhéhten Fahrkor
Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit
Modale Verlagerung von\drkehren auf den Radverkehr
Starkung des FahrradsZaisringer zum OV

Starkung des Innenstadtbesuchs mit dem Hadwkamhgles Aufkom-
mens an ruhendem-Kfzrkehr in der Innenstadt

Schutz des FulRverkehrs durch separierte Radverkehrsanlagen

Klimawirkung @ @
Kosten € €€
Priorisierung & & ¢

Zeitraum } } }

Kurz und nittelfristige Umsetzung von Einzelma3nahmen; langfristige
bau aller Radrouten

Férderung Land:

Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (75 9
Sonderprogramm Stadt und Land (75 %)

Bund:
Nationale Klimaschutzinitiaé€limaschutz durch Radverkehr (75 9

Richtlinie zur Ertiichtigung von Betriebswegen an Bundeswasser
fur den Radverkehr (90 %)

1.3 Gehverbindungen ausbauen

Erlauterung

ZufuRgehen soll angenehm sein. Der FulRverkehr als inklusivste und nachhaltigste Mobilitatsform
geniigend Platz bekommen und vor dem Fahrzeugverkehr, d. h. vor dem RadverkeViekethidea-Kf
schiitzt werden. Gerade vor dem Hintergrundhdgsadfischen Wandels und des dadurch steigenden

Schutzbediirfnisses des FuRver@atklisive Mobilitatseingeschran&tsoll der Radverkehr an den Hau
verkehrsstral3en getrennt gefiihrt werden. Querungsstellen sind barrierefrei, sicher und igichireme €
Uberquerbarkeit auszubauen. Hierzu sollen Fahrbahnbreiten moglichst klein gehalten und Elemer|
rechtigung eingesetzt werden. Im Zuge von Hauptverkehrsstralen sollen zur Erhéhung der Verke
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die Gehwege Uber Nebenstrallenmundsiickszufahrten durchgezogen werden, d. h. der Fahrzeugy
kreuzt mit geringer Geschwindigkeit einen bevorrechtigten Gehweg. Bei der umfassenden Betracl

verbindungen missen auch Gehwege in Nebenstral3en teils verbreitert und demflikteendien Kfz

Verkehr dort ausgerdumt wie auch selbstéandige Wege, Briicken und Unterfilhrungen ausgebaut v

Gehverbindungitandards

Gemal Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen und Empfehlungen fir Fuverkehrsanlage

Prioritarer Ausbiam Umfeld von Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs und von sozialen Einric

Gehwege Regel
breite
StraBenbegleitender Gehweg 2,50m
(An HauptverkehrsstralRen getrenn
Radverkehrsanlagen auf Radrdute|
siehe MalRnahmen 1.1 und 1.2)
Selbstandiger gemeinsamerGah O 2,
Radweg innerorts m
Selbstandiger gemeinsamerGah O 3,
Radweg innerorts, Briicke oder Un' m
fuhrung
LandstraRen: o 2,

Gemeinsame Geind Radwege

Querungsanlagen

Im Zuge von HauptverkehrsstraRen: Eindeutig ausgebildete Gehwegtiiberfahrten auf gleichble
henniveau mit Schragbordsteinen zur Fahrbahn tber Einmindungen von Nebenstral3en und

Hinweis

+ mind. 1,00 m Breite
aufschlage fur

Aufenthalt, Auslagen
und Radabstellanlage
an Geschaftsstrallen

Gute Oberflachenbe-
schaffenheit (ebenes
Verbundpflaster) und
Beleuchtung

Sitzbanke iregelma-
Bigen Abstéanden
Madglichst asphaltiert
Sitzbénke in regelma

Bigen Abstanden

Gute Einsehbarkeit
und Beleuchtung

Prioritat Neubau vor
Ausbau

Beispiele

(siehe ausfihrlich Karte ui
EinzelmalRnahmenkatalog

Bahnhofstraf3e (durch Ein-
richtung Fahrradstralie)

BohldamnaTunnel

VonEstorffStralle

Wegeverbindurgjadthalle
0 Nordallee entlang Zucke
fabrik

Unterfihrung an der Zuck:
fabrik

K 8 HoldenstedKlein
Sistedt (Neubau)

B 71 Grol? Liederner Straf
(Ausbau)

Nachhaltiges Mobilitatskonzept Hansestadt Uelzen
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Grundstiickszufahrten mit geringem SchviddAsifkommen zur Bevorreginig des Fuverkehrs ui
Erhdhung der Sicherheit veruald einbiegenden Kfz (siehe MaRnahme 1.2)

Im Zuge wichtiger Gehverbindungen tiber Fahrbahnen: FuBgangeriiberwegeQMitielingeld, |
gaf. LSA

An all en Querungsstellen und Knotenpunkt er
An Knotenpunkten von NebenstraBen: Aufpflasterungen
LSA miakustiscHaktilen Signalgebern sukzessive nachriisten

Alle Querungsstellen mit differenzierter Bordhdhe und Bodenindikatoren sukzessive nachrusts

- Siehe Einzelmafnahmenkatalog im Adhang

Abbildundlt Gehwegtiberfahrt undgegflasterte Kreuzung (Quelle: FGSY 2002

4 FGSV Forschungsgesellschaft fuir Stua@evierkehrswesen (2002): EFA Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen. Kélin.
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Abbildundl2 Bisher schmaler FuRgéngertunnel unter dem Hundertwasserbahnhof

Wesentliche Potenziell Integration in Eimdverkehrskonzept fur die Hansestadt Ut
Umsetzungsbausteine (siehe Malznahme 1.6)

Prufung und Abstimmung von EinzelmaRnahmen

Teils gezielter Ausbau der Gehverbindungen, teils Ausbau im Zuse
hang mit stralenbaulichen oder kanaltechnischen Sanierungsmaf}

Zustandigit Hansestadt Uelzen
Weitere Akteure / Beteilig Landkreis Uelzen
Polizei
Bezug zu anderen 1.1 Radvorrangrouten etablieren
Mafnahmen 1.2 Radrouten ausbauen

1.6 Organisation und Umsetzung
2.1 Kfkletz und Geschwindigkeiten
2.2 StraRenraume integriegestalten

2.3 Knotenpunkte sichern

4.1 Einrichtung von Mobilitatsstationen
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4.2 Hundertwasserbahnhof als Molzktitisle

Verkehrliche Wirkung

Flachendeckende Attraktivitatssteigerung des FulRverkehrs auf kur
gen durch Erhéhung Gehkomforts

Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit
Belebung des offentlichen Raums durch Steigerung der Aufenthalt

Starkung des FulRverkehrs als wesentlichem Zubringer zu 6ffentlic|
kehrsmitteln, dadurch mittelbar modalagéeung von K¥erkehren

Schutz des FulRverkehrs auch vor dem Hintergrund des demografi
Wandels vor dem Kferkehr und dem Radverkehr

Klimawirkung

2

Kosten

€€€

Priorisierung

1.8 ¢

44 4

Zeitraum
Kurz und mittelfristige Umsetzung Emzelmalinahmen; langfristiger Ausl
aller Gehverbindungen

Férderung Land:

Niedersachsiches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (75 %)

34
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1.4 Innenstadt fir Fuwhd Radverkehr attraktivieren

Erlauterung

In der Uelzener Innenstadt soll der Aufenthalt, das Zuful3gehen und das Radfahren im &ffentlichen
nehmer gestaltet werden, sodass mehr Menschen in die Innenstadt zu Ful3 bzw. mit 6ffentlichen V|
oder von einem Sammelparkplatz und d&ufzoder mit dem Rad kommen und hier gern Verweilen.
wird der 6ffentliche Raum weiter belebt und die Funktion des sozialrdumlichen Zentrums geftrdert
der Einzelhandel und die Gastronomie gédtatknobilitatsund Wirtschaftsfondang gehen in Innenstad
ten Hand in HafdGegeniiber autogerechten peripheren Einzelhandelslagen und -dtgndahlness die
Innenstadt ihre eigenen Trimpfe ausspielen: anregendes Stadterlebnis, hohe Aufenthaltsqualitéat,
Daher sollen umtdbwagung der Erfordernisse der grundsétzlichen Erreichbarkeit der Innenstadt m
die folgenden MalRnahmen ergriffen werden:

Zur Gewinnung von Flachen fur den FuBverkehr, den Aufenthalt und das Abstellen von Fahrrg
Parkplatze im 6ffectlien StraRenraum schrittweise und behutsam dort, wo es erforderlich ist, uf
werden

Zur Verbesserung der linienhaften Uberquerbarkeit der Geschéftsstralen und zur Verringerun
Immissionen und auch zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat sdfledeehdfdort, wo es erforderlich
gesteuenverden

Die bestehenden Sammelparkanlagen in der Innenstadt weisen freie Kapazitaten auf (siehe B
bung) und kénnen Parkraumnachfrage aus dem StraRenraum auffangen. Die Sammelparkanl
zu attraktivieren (siehe MalRnahme 5.3)

MarktstraRen

Der verkehrsberuhigte Bereich im Bestand versucht einen Kompromiss aus Ful3verkehrsqualitat u
keit mit dem Kfz darzustellen. Es bestehen jedoch weiterhin Konflikte in der Flachennutzung und d
Uberquerbarkeit der StraRen ist eingeschrankt. Daher werden zur Erhéhung der Sicherheit und O
kehrs in den Marktstra3en wie auch zur strategischen Entwicklung der Innenstadt folgende Varian
vorgeschlagen:

Variante Umfahrundgfz Parkplatze
Verkehr
1 FufRgangerzonen in den MarktstraRen Weitrdumig: -58

5 AGFK Bayern (2016): WirtschaftsRad. Onlihépsitavww.adfc.de/fileadmin/user_upload/A@EgchaftsRad.pdf
[letzter Zugriff 01.12.2022].

DIfU Deutsches Institut fur Urbanistik (2011): Mit dem Fahrrad zunfFBiskaufenRadverkehr international.

ECF (2016): Shopping By Bike: Best FiNeud Oity Centre.

Wirtschaftskammer Osterreich / Bundesministerium fiimdaRarstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft / CIMA
(2010): Studie Radfahren und Einkaufen. Potenziale des Fahrrads firr den Einzelhandel in Osterreich.
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Verstetigung der Marktt&pgelung Ostring (Birken- Die Sammelparkanla
alleed gen fangen den
Greyerstral3e) Parkdruck adfsiehe
Belegungserhebung

Bereich:

Lineburger Strafl3e (Doktorenst&Redes-

NothmannstralZe
stral3e) Bohldamm und MaBnahme 5.3
Gudesstral3e (Luneburger Stdalema- Nahraumia: A ern [RETTRET T Gl
cherstraRe) lirties . .
_ Fulyyangerzone sind
VeerRer StralRe (GudesstfERermstrale) Innenstadtring  gehindertenparkplatz
Regelung: (utgeeignet) iy geniigender Anzat

Schnellenmarkt = auszuweisen

FulRgadngerzone (Z 242 StVO) (agf. Konflikte)

Freigabe des Radverkehrs bzw. Prifung Z

: L Schuhstraf3e (gut
richtungsradweg 3,00 m Breite in Stral3enr

geeignet)
Zeitweise Freigabe des Lieferverkehrs
Zufahrt in die Grundstiicke frei
2 FulBRgangerzone in der VeerfRer Stralie Weitraumig s. o. -21
Nahraumig: Die Sammelparkanla
Veer3er Strale (TurmstraGaidesstralie) Innenstadtring gen fangen der.l
. Parkdruck adfsiehe
luna: (gut geeignet)
Regelung: Belegungserhebung
FuRgéngerzone (Z 242 StVO) Schuhstrae (gut ng Magnahme 5.3
geeignet)
Freigabe des Radverkehrs bzw. Péifaig An den Randern der
richtungsradweg 3,00 m Breite in Stral3enr FuRgéangerzone sind

Behindertenparkplatz
in gentigender Anzaf
auszuweisen

Zeitweise Freigabe des Lieferverkehrs

Zufahrt in die Grundstiicke frei

3 Umwandlung einzelner Parkplatze

Einzelne Parkplatze werden schrittweise zugunsten Aufenthalt, BRgdtstej|anlagen umgew
delt. Der KiZerkehr kann weiterhin die Marktstral3en im Verkehrsberuhigten Bereich durchfa
Offentlichkeitsarbeit soll auf die Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit und die flachenhafte

durch den FuRverkehr hinemeis
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Abbildundl3 Ecke Gudesstral3e / Veerl3er StralRe Wietkehr (oben) bzw. an Markttagen (unten)

Wesentliche Umsetzungsbausteine Sammelparkanlagen attraktivieren (siehe Mafinahme §

Varianten fiMarktsstraRen diskutieren und entscheider
Umsetzung mit Offentlichkeitsarbeit begleiten

Zustandigkeit Hansestadt Uelzen
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Weitere Akteure / Beteiligte

KTS Uelzen

Handelsverein Uelzen

Bezug zu anderen Maflihahmen

1.1 Radvorrangrouten etablieren
1.Radrouten ausbauen

1.3 Gehverbindungen ausbauen

1.6 Organisation und Umsetzung

2.1 Kfkletz und Geschwindigkeiten

2.2 StraRenrdume integriert umgestalten
4.1 Einrichtung von Mobilitatsstationen

4.2 Hundertwasserbahnhof als Molzbtétrsle
5.1 ParkenWohnstraRen

5.3 Parkraumnachfrage auf Sammelanlagen bindeln

Verkehrliche Wirkung

Starkung des Fuihd Radverkehrs in der Innenstadt

Modale Verlagerung vonfdhrten in die Innenstadt auf
Radverkehr und ¢ffentlichen Verkehr

Reduzierung vérarksuchverkehren

Klimawirkung

¢

Kosten

€€

Priorisierung

1.8 ¢

Zeitraum ’ }
Forderung Bund:
Stadtebauférderuddg.ebendige Zentren
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1.5 Fahrradparken verbessern

Erlauterung

Jede Fahrradfahrt beginnt und endet mit einem Abstelljplesnriders den wachsenden Besitz hochw
Fahrrader (Pedelecs) zu erleichtern, sollen weitere und bessere Radabstellanlagen in Uelzen erri
Dabei sind Giberdachte Sammelanlagen am Hundertwasserbahnhof, an wichtigen Haltestellen, gr¢
Einzelhandelsbetrieben und an sozialen Einrichtungen, u. a. dezentral verteilte Biigel in der Innen
Abstellplatze am Wohnort fiir Standardfahrrader und fiir Lastenfahrrader auszubauen. Fir die Inni
eine Machbarkeitsstudie Fahrradpadeemvelche detaillierte Aussagen enthélt, die zu beachten sind.

Standorte fur den Ausbau der Radabstellanlagen

Innenstadt: Fahrradbligel ausbauen, an hochfrequentierten Standorten verdichtete Radabstel
Fahrradboxen oder kleine Sammelschlief3afiag@zwohner:innen und Beschaftigte

Hundertwasserbahnhof: weitere Sammelschlielanlagen, Fahrradboxen und offene Uberdacht|
lagen, automatisches Fahrradparkhaus priifen, Sicherheit und Nutzbarkeit bestehender Anlag

Haltestellen des OP&Nund Mobilitatsstationen: Uberdachte Sammelanlagen, Fahrradboxen, Eil
Schulen, Kitas, Krankenhaus und weitere soziale Einrichtungen: Uberdachte Sammelanlagen
Grof¥flachige Einzelhandelsbetriebe: Uberdachte Sammelanlagen

Weitere Geschéftsd Gasbnomiestandorte: dezentrale Bigel

Forderung der Radabstellanlagen am Wohnort (z. B. kleine SammelschlieBanlagen in der Inn|
sowie bei allen Neubauten (inkl. Lastenradabstellplatzen), s. u. zur Mobilitdtsgewéhrleistungss

Bemessung undgstattung der Radabstellanlagen

Siehe Hinweise zum Fahrradparken der FGSV (u. a. zur kenngréRenbasierten Bedarfsermittly
20 % Radverkehrsanteil Gebaude annehmen, mit Blick auf zukiinftige Steigerung Radverkehr,

Gute Einsehbarkejuter Zugang, Anlehnen, Anschliel3en, Parkmdglichkeit Lastenrdder und Kin
der, Uberdachung von Sammelabstellanlagen, Gewahrleistung objektiver und subjektiver SicH
Integration von-Bike AkkuLadestationen an Sammelanlagen

Aufstellen eindviobilitatsgewdahrleistungssatzung (siehe MaRhahme 5.1) mit Vorgaben zur Erfq
Bemessung und Beschaffenheit von Fahrradabstellanlagen und Lastenradabstellplatzen (min|
verkehrsanteil heranziehen)

- Siehe Einzelmaflnahmenkatalog im Adhang

Abbildundl4 Fahrradbliigel am Marktcenter (Iinks)_u_gd Sammelanlage am Hundertwasserbahnhof
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Wesentliche Umsetzungsbausteil Standorte bestimmen, Gespractggaittimern
Bemessung Radabstellanlagen, Findung geeigneter Flache

Beauftragung Umsetzung

Zustandigkeit Hansestadt Uelzen

Weitere Akteure / Beteiligte Deutsche Bahn

Stadtwerke Uelzen

KTS Uelzen

Handelsverein Uelzen
Grof¥flachigeinzelhandelsbetriebe

Soziale Einrichtungen

Bezug zu anderen MaRnahmen 1.4 Innenstadt fur FuRd Radverkehr attraktivieren
4.1 Einrichtung von Mobilitétsstationen

4.2 Hundertwasserbahnhof als Molabtitiale

Verkehrliche Wirkung Starkung des Radadtks, insbesondere auch des Pedetec
kehrs, vor allem auf Pendelwegen

Erleichterung von Besitz und Nutzung hochwertiger Fahrré

Starkung des Fahrrads als Zubringer zum 6ffentlichen Verk

Klimawirkung @

Kosten € €

Priorisierung w %

Zeitraum > ’

Forderung Land:

Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Sonderprogramm Stadt und Land (75 %)
Bund:

Nationale Klimaschutzinitia€ommunalrichtlinie (70 %)
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1.6 Organisation und Umsetzung

Erlauterung

Um didangfristige und umfassende Aufgabe der Férderung des Radfahrens und ZufulRgehens efft
zu konnen, bedarf es ausgeweiteter Persamatzund Planungsressourcen. Damit kdnnen die baulicl
Anforderungen aus den obigen Mal3nahmen konkretztimgesden. Dartiber hinaus miissen die Wege
standgehalten und Mé&ngel beseitigt werden. Nicht zu unterschéatzen sind zudem Malinahmen der
OffentlichkeitsarbéiZiel ist, dass alle diese Aspekte ineinandergreifen und sich optimal ergéanzen.

Mind. 1 neue \adltstelle im Fachbereich StralRenbau fur die Bearbeitungwath Reathwegeprojekte
(Tiefbauingenieurin bzw. Tiefbauingenieur)

Mind. 1 neue Vollzeitstelle fir die Koordination der Férderung des Umweltverbundes (Mobilité
bzw. Mobilitatsmanapésiehe MalRnahme 4.6)

Arbeitsgruppe bzw. gemeinsamer Auftritt Umweltverbund (siehe MalRnahme 4.6)
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fir die Hansestadt Uelzen

Abstimmungen mit dem Landkreis Uelzen zur Fortschreibung des Regionalen Radwegekonze
Ausktellung eines FulRverkehrskonzeptes fur die Hansestadt Uelzen

Erhdhung des kommunalen Budgets fur damBRadverketmind. 30 Euro / Einwohner bzw. Einy
nerin und Jahr)

Winterdienst und Reinigung der Geth Radwege
Bikesharingystem (siehe MalRnmah4.3)

Chancen der Digitalisierung nutzen (z. B. Auslastungsinformationen SammelabsieleniMgBn
nahme 6.4)

Zertifizierung der Hansestadt Uel zen al s ¢

Flachendeckende Erfassung und Bewertung von Méangeln faudeRdelvgrkehr als Grundlage zy
gezielten Behebung; Einbindung von Studierenden oder Ehrenamtlichen zur kontinuierlichen

Kampagnen, Offentlichkeitsarbeit und Aktionen zur Forderung des Radfahrens und ZufuRgeh
leihen von Pedelecs andkanmnen und Pendler, auch im Zusammenspiel mit dem OPNV (gemg
MarketingAuftrittd siehe Malinahme 4fler Nutzung von digitalen Trackingsystem, die Radverk;
ten Uber die Nutzung und Zustand der Infrastruktur und Verkehrssicherheissédten erfa

Wesentliche Klarung von Zustandigkeiten und Schaffung neuer Zustéandigkeite
Umsetzungsbausteine Fortschreibung bzw. Aktualisierung bestehender Konzepte bzw.
rensweisen

6Land der Ideen Mayement GmbHpridéd Fahrraddaten fiir die Planung, online btifes=//lanederideen.de/wettbe-
werbe/deutschanobilitaetspreis/preiaeger/bespractice2020/uprid@etzter Zugriff 01.03.2023).
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Initiierung neuer Konzepte bzw. Verfahrensweisen

Zustandigkeit

Hansestadt Uelzen

Weitere Akteure / Beteiligte

Landkreis Uelzen

Weitere Akteure je nach Thema

Bezug zu anderen Maf3nah

1.1 Radvorrangrouten etablieren

1.2 Radrouten ausbauen

1.3 Gehverbindungen ausbauen

1.4 Innenstadt fur FuRd Radveehr attraktivieren

1.5 Fahrradparken verbessern

2.2 StraRenrdume integriert umgestalten

4.6 Forderung multimodaler Mobilitat (Organisation, Marketing)
4.1 Einrichtung von Mobilitatsstationen

8.3 Citpogistik neu aufstellen

Verkehrliche Wirkung

Starkung des Fuihd Radverkehrs durch konzeptionelle Fundierur
nanzierung und personelle Ausstattung zur Entwicklung und Umg
von MafRhahmen

Klimawirkung

22>

Kosten

€€

Priorisierung

W %k

Zeitraum ) ’
Férderung Land:
Sonderprogramm Stadt badd
Bund:
Nationale Klimaschutzinitiad€ommunalrichtlinie
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7.2 Reduktion und umweltvertraglichestaltunges Kia/erkehrs HF 2

Der Kf/erkehr bedient viele Mobilitatsbedurfnisse, geradeon8saek/erkehr. Zugleich bringt lﬂl
er einige Problematikén die Stadtind Umweltvertraglichkeit mit sich: die- uadriuftschad-
stoffemissionen, die Treibhausgasemissionen bzw. der hohe Energieverbrauch, der grof3e Platzbedart
fur Fahren und Parken, das Risiko schwerer Unfalle. Im Sinne einer nachhtitigjeonkdgitibn

muss es daher als Ziel gelterFadfden zu vermeiden und die gefahrenKidffieter insgesamt

mdglichst zu reduzieren.

Um sensible Wolund Geschéftsbereiche zu entlasten, soll-Derr¢tfgangsverkehr auf ein redu-
ziertes Hauptvetkesstralennetz gebiindelt werden. Zur Erh6hung der Verkehrssicherheit und der
Stadtvertraglichkeit sollen mdglichst weitgehende T-&operB8ingefuhrt werden (siehe Mal3-

nahme 2.1). StraBenrdume sind so zu gestalten, dass das Kfz nicht dominieagepasstem
Geschwindigkeit gefahren wird und gentgend Flachen firutehRrad/erkehr vorhanden sind

(siehe MaRRnahme 2.2). Fir die Verkehrssicherheit miissen die Knotenpunkte betrachtet und teilweise
umgestaltet werden (siehe MalRnahme 2.3).rBsiralkenbauprojekten sollte jeweils im Einzelfall
geprift werden, inwiefern diese auch zu dem langfristigen Nachhaltigkeitserfordernis auf Bundes-
ebene passen, die-Réhrleistung zu reduzieren und Mobilitatsalternativen zu férdern (siehe
Mafinahme 2.4jn potenziell fortzuschreibender Verkehrsentwicklungsplan und ein Klimaschutzkon-
zept sollten insbesondere die MalRnahmen und UberlegungevierkehKEericksichtigen.

Tabelle8: MalRnahmen zur ReduktionumueltvertraglicheGestaltunges Kfd/erkehrs

Nr. | MaBnahmentitel Prioritat Kosten Zeitraum

2.1 | KfzNetz und Geschwindigkeiten * * * € }
2.2 | StraBenrdaume integriert umgestalten * * * € € € } > }
2.3 | Knotenpunkte sichern * * * € € € ’ ’ ’

2.4 | StraBenneubau begleiten * € ’ ’

Eine Gesamtiubersicht Uber die vorgeschlagenen MaB8safenesie raumlich verortet werden
konnerd bietetdie untenstehende AbbilduragHfblgend werden die einzelnen Malinahmen im
Handl ungsfel d aRedu kGestatundesuKfxterielhmveedl tvwoe rgtersd gll il d h e

Nachhaltiges Mobilitatskonzept Hansestadt Uelzen 43



plan:mobil LKpArgus

Berlin - Hamburg - Kasse|

Abbildundl5 Malsnahmenkarte Handlungsfeld 2 Reduktion und umweltvert@agtetenges Kfx/er-
kehrs

Nachhaltiges Mobilitstskonzept
Hansestadt Uelzen

Handlungsfeld 2:

und trigliche
Gestaltung des Kfz-Verkehrs

ez Geseowndgheen Saesriure Mooteap. bz Sraemreuse,

2.1 Netz & Geschwindigkeiten

Bundes- / Landesstr. auRerorts
Kreis- / Kommun.-Hauptstr. auR.
Bundes- / Landesstr. innerorts
Kreis- / Kommun.-Hauptstr. inn.
Tempo 30-Zone vorhanden

Tempo 30-Zone zeitnah

Tempo 30-Zone perspekt.

2.2 Stralenrdume umgestalten
"""""" Umgestaltung Straenraum
B Sackgasse (FuR und Rad frei)
2.3 Knotenpunkte sichern
®® Kreisverkehr Bestand / anlegen
® Kreisverkehr optimieren
] LSA-Kreuzung umgestalten

x Kreuzung oder Einmiindung
umgestalten

2.4 StraBenneubau begleiten
=== BAB-Projekt
== =« BundesstraRe begleiten

== = Bundesstrafe planen

plan:mobil LKgaArgus

. e Koel

Die Karte ist hochauflésend im Kartenband dargestellt.
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2.1 KfNetz undseschwindigkeiten

Erlauterung

Der KfDurchgangsverkehr soll auf ein reduziertes, leistungsfahiges Hauptverkehrsstraf3ennetz ge
den, um die anderen Stadtbereiche zu entlasten. Abseits der Hauptverkehrsstralen werden in W
flachendeckenTempo 2onen angeordnet. Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sind durch ba
mente der Verkehrsberuhigung zu unterstitzen. Perspektivisch ist bei entsprechend geanderten
Anordnungsvoraussetzungen zu prifen, ob im gesamten innerérti@hestSirapo 30 bis auf die wic
tigsten Hauptverkehrsstral3en eingefihrt werden kann, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen und
Vertraglichkeit des Kferkehrs zu verbessern.

Hauptverkehrsind Nebenstral3ennetz

Reduziertes HauptverkehrsstralRenneie fiiddelung des Kiarchgangsverkehrs mit Tempo 50 v
halten (BundesLandeaund Kreisstraf3en)

Kommunale HauptverkehrsstralRen zur Ergdnzung des klassifizierten StralRennetzes vorhalter
I nnenstadtring, aWeThaeSBtralep har solitegpérspekbvisah ausH Tempe
eingefuhrt werden

Teils Einbindung von Vorfahrtstra3en in Terdpo&®bzw. Umwandlung zu Fahrradstraf3en prif
Oldenstadter StralRe, Esterholzer Stral3e, Hambrocker StraRe, Gebiet Schi@rStraBe, Bahnhoi
stral3e, SternstralRe, MedingstralRe, WaldstralRe, Gebiet Dieterichsstral3e, Karlstral3e, Stidstral

Tempo 32onen in allen Wohngebieten jenseits der HauptverkehrsstralZen (Nr. X1 zu § 45 Abs
VW\AStVO)

Tempo 30 an allen sozialaridhtungen einfuhren (Nr. XI zu Z 27450

Fahrradstraf3en im Nebennetz degefkehrs auf den Radvorrangrouten und den wichtigen Radr,
(siehe MaRnahmen 1.1 und 1.2)

Durchsetzung der bestehenden zulassigen Héchstgeschwindigkeit
Hauptverkehrssiiten: Uberbreite FahrbahfeRegelbreite 6,50 m; Verkleinerung der Eckausrung

Tempo 3donen: Gelund Radwegiberfahrten im Zuge der HauptverkehrsstraRen an den Einfal
Tempo 3@onen; Seitenraumvorstreckurfygipflasterungen an Kreuzungen, Einmindungen und
rungsstellen

Ortseingdnge: Mittelinseln, Kreisverkehre
Ausweitung der Geschwindigkeitsiiberwachung insbesondere im Umfeld von sozialen Einricht
Perspektivische Geschwindigkeitsreduzierung
BeitrittdeHansest adt Uel zen zur I nitiative alLeb]

Werden die Anordnungsvoraussetzungen fir Tempo 30 in der StVO aufgelockert, so soll gept
gesamten innerértlichen und angebauten Stral3ennetz TempfiiBeai
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Abbildundl8 Planskizze KRetz in der Uelzener Kernstadt (lila und dunkelrot: Burdieandesstralien,
orange: Kreisstraf3en und kommunale Hauptverkehrsstraen (teils streckenhaft Tempo Bektaedigr
Tempo 3donen, dunkelgrin: Einfihrung Temgorsén)

)
-

\_-

.

‘o

p -

il

-
AW

Wesentliche
Umsetzungsbaustei

KfzNetz definieren und umsetzen

Verkehrsberuhigende Mal3nahmen durchfiihren

Beitritt zur Stadmitiative

Zustandigkeit

Hansestadt Uelzen

WeitereAkteure /
Beteiligte

Landkreis Uelzen
Stadtwerke Uelzen (Busverkehr)

Polizei

Bezug zu anderen
MalRnahmen

1.1 Radvorrangrouten etablieren

1.2 Radrouten ausbauen

1.3 Gehverbindungen ausbauen

1.4 Innenstadt fir FuBd Radverkehr attraktivieren
1.6 Organisan und Umsetzung

2.2 StralRenrdume integriert umgestalten

2.3 Knotenpunkte sichern

Verkehrliche Wirkun

Bereitstellung eines HauptverkehrsstralRennetzes flr\denkétiz

Biindelung des K¥erkehrs auf die wichtigsten Strecken
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Entlastung d&/ohnstra3en vom Rferkehr
Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit durch Tem

Forderung des Fulhd Radverkehrs insbesondere im Nebennetz\dess Kfz

kehrs
Ermdglichung von Fahrradstralen und dadurch mittelbare Forderung de
kehrs

Klimawirkung @

Kosten €

Priorisierung w W W

Zeitraum }

Forderung Land:

Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (75 %)
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Sonderuntersuchung zu Tempo 30 in Uelzen

Seit den 1980er Jahren gibt es in Deutschland auf kommundikeFebdereing, die innerdrtliche
Regelgeschwindigkeit von 50 a0 zu senken und Geschwindigkeiten kmethid@nerhalb

geschlossener Ortschaften nur noch auf ausgewahlten Strecken zuzulassen. Insbesondere zur Verbes-
serung der Verkehrssicherhaltaur Linderung der Larmbelastung wird eine verminderte
Regelgeschwindigkeit als zweckmalig angeseheunnthltiabfristig sind auch positive Effekte auf

das Verkehrsverhalten und Verkehrsautfkommen’niigRethmen des Mobilitatskonzeptes wur-

den dshalb die Auswirkungen einer flachendeckenden Té8RpgedOng im Stadtgebiet von

Uelzen mit dem Verkehrsmodell untersucht. Da es sich grundsatzlich um eine kurzfristig umsetzbare
Maflinahme handelt, wurde dieses Szenario auf Grundlage des Anaiyseediskbhrechnet.

Vor der Modellierung einer solchen MalRBnahme ist abzustimmen, welche Strecken sv&08der Tempo
Regelung ausgenommen werden sollten. Im Rahmen dieser modellhaften Betrachtung wurden zwei
Untervarianten modelliert, die die flachendedkiefidlerung von Tempo 30 unterschiedlich konse-

quent ansetzen. In der ersten Variante wird Tempo 30 vor allem im Altstadtkern und in den dichten
besiedelten Wohngebieten im Westen und Siden der Stadt implementiert. In der zweiten Variante
werden hingegenmwenige Strecken in Gewaubd Industriegebieten von der verminderten Re-
gelgeschwindigkeit ausgenommen @&iddilelund.7.

"UBA. (14. November 2022). Umweltwirkungen einer innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit von 30km/h. Von https://www.um-
weltbundesamt.de/sites/default/files/nmé866/dokumente/umweltwirkungen_von_tempo_30_innerorts_
_kurzbeschreibung_und_ergebnisse.pdf abgerufen
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Abbildundl7 Szenarien mit Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit ohne, Variante 1 eingeschrankt ochne Haupt-
stral3en (li.), Variante 2 konsequent (re.).

Legende Legende
Strecken &\ ies Strecken
c; Pu—g 30kmyh
— <= 50kmh

Gebéude (©2021 LGLN) Gebéude (©2021 LGLN)

Bebaute Gebiete clc5 (©Geobasis-DE/BKG 2022) Bebaute Gebiete clcS (©Geobasis-DE/BKG 2022)

Gevidsser (BIOSM Mitwirkende) Gevidsser (PIOSM Mitwirkende)
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Abbildundl8 Szenarien mit Tempo 30 als Regelgeschwindigkete Yariageschrankt ohne HauptstralRen

Legende
Strecken

30km/h
50km/h

————
>

S0km/h
Gebaude (©2021 LGLN)

Bebaute Gebiste clc5 ((©Geobasis-DE/BKG 2022)

Gewasser (©0SM Mitwirkende)

[— m— S—"
0 200 400 600 800 1000 m

2020_04_20221212 T30 singeschrankt.ver
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Abbildundl9 Szenarien mit Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit, Variante 2 lehsageiing

Legende

Strecken

<= 30km/h
m— = 50km/h

> 50km/h
Gebaude (©2021 LGLN)

Bebaute Gebiete clcS (©Geobasis-DE/BKG 2022)

Gewasser (©OSM Mitwirkende)

[— S— S—
0 200 400 600 800 1000 m

2020_03_20221212 T30 groBAachig.ver
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Im Ergebnis zeigen beide Varianten deutliche Verlagerungseffekte, die durch iriRoutesnder

wahl der Verkehre im Stadtgebiet zustande kommen. Bei der verhaltenen Ausweisung von Tempo 30 in
der ersten Variante zeigen sich dabei vielfach auch problematische Verkehrsverlagerungen, die zu ei-
nem erheblichen Anstieg der VerkehrsbelastumgjbieseBereichen im Osten des Zentrums

fuhren. Die Mehrbelastungen stellen fir die betreffenden Bereiche eine erhebliche und justiziable
Verschlechterung dar.

In der zweiten Variante zeigen sich hingegen tberwiegend unbedenkliche Verlagerungen auf die vor-
handenen, grof3tenteils anbaufreien Umfahrungsrouten (z.B. B4). Die Einfuhrung von Tempo 30 als
Regelgeschwindigkeit fihrt dann im Effekt dazu, dass die Anbindung sensibler Stadtbereiche fiir den
motorisierten IV verstarkt als Au3enringerschlieRung emkbomchgangsverkehr wird weitrdu-

mig verdrangt. Vereinzelt sind flankierende MaRnahmen in Betracht zu ziehen, umsteigende
Belastungen in einzelnen Strafenziigen zu vermeiden.

T30 als Regelgeschwindigkeit stellt sich damit in der komsepsetrten Form damit als attrak-

tive Option dar, die Belastung der Stadtbevidlkerung zu mindern, ohne den MIV als Verkehrsmittel
kategorisch auszuschlieRen oder die ErschlieBung einzelner Stadtbereiche erheblich zu beeintrachti-
gen.
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Abbildun@Q Belastungsdifferenz der Szenarien mit Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit im Vergleich zum
Analysefall, Variante 1 eingeschrankt ohne Hauptstral3en
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Abbildun@ Belastungsdifferenz der Szenarien mit TeralsdR#gelgeschwindigkeit im Vergleich zum
Analysefall, Variante 2 konsequent Umsetzung
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2.2 StraRenrdume integriert umgestalten

Erlauterung

Die verschiedenen Verkehrsarten wie auch die Stadtgestaltung und der Aufenthalt stellen jeweils
dieStralRenraume. Insbesondere an den Hauptverkehrsstral3en verdichten sich diese. Bisher-wur
und der Radverkehr gegentiber dem flieBenden und ruheveldetitfbenachteiligt. Dies gilt es zu lbe
den, indem StralRenrdume so umgebaut werdemfdederungsgerechte Gehwege und Radwege Plal
Hierfirr sind insbesondere Flachen des ruhendmkétars im Bestand umzuwandeln.

Hauptverkehrsstra3en
FulRverkehr: Gehwege in Regelbreite (je 2,50 m), ggf. Zuschlag fur Aufenthaltsfla@mehisehes
Radverkehr: Eigene Radverkehrsanlagen in Regelbreite (i. d. R. 2,00 m) (siehe Mal3nahmen |
FlieRender kizerkehr und OPNV: Fahrbahn in Regelbreite (6,50 m)
Ruhender Kfzerkehr: Parkbuchten im Seitenraunttéatienverfigbarkeit (siehe Ma3hahme 5.2)

Begr¢nung: Erhaltung gl eicher Anzahl an St
stand die Parkbuchten, zum Ausbau der Radwege sind teils versetzte Neupflanzungen noétig

Umbau ganzer StrallenraumeVatsetzen des Bordes notwendig (u. a. Ostring, VeerB&eligalie
Stral3e, Lineburger StrdBehnsburg, Ebstorfer Stralle, Nothmannstral3e, Bohldamm, Soltauer
Hambrocker Stral3e)

In Ortsdurchfahrten Shared Space bzw. bauliche MaRnahnieihmlrevenigung prifen
Nebenstraflien

FuRRverkehr: Gehwege in Regelbreite (je 2,50 m), ggf. Zuschlag fur Aufenthaltsflachen (siehe

FlieRender Fahrzeugverkehr: Fahrbahn in abgeminderter Regelbreite (i. d. R. 5,50 m)

Ruhender Kfzerkehr: Parkbueh im Seitenraum bzw. Fahrbahnrandparken (siehe MaRnahme |

Bauliche MaRnahmen zur VerkehrsberuhigungriG&adwegiberfahrten im Zuge von Hauptverl
strafRen an Einfahrt in NebenstralRe; Vorstreckung der Seitenraume; Aufpflasterungen an Krel
Einmindungen und Querungsstellen)

Beruhigung des flieRendenr\Kdkehrs, Ordnung des ruhendevigfkehrs und Gewahrleistung von
Gehwegen durch StraBenraumgestaltung notwendig (u. a. Am Kénigsberg, Im Wiesengrund,
Viti-Stral3e)
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Abbildung2 Bestand B 71 HochgraefestraRe (Ostring) mit zu schmaletnRaedveg

Abbildun@3 Bestandsquerschnitt einer 17,00 m breiten Hauptverkehrsstral3e in Uelzen

Hauptverkehrsstrafe mit 17,00 m StraBenraumbreite
(z. B. Ostring, GroB Liederner Strae, Johnsburg, ...)

- Bestand: 2 zu schmale gemeinsame Geh- und Radwege -
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Abbildun@4 Planquerschnitte@ fur eine 17,00

Hauptverkehrsstrale mit 17,00 m StraBenraumbreite
- Notwendige Integration Radverkehrsanlagen, bevorzugt Radwege -
- Entwurf A: 2 schmale Gehwege, 1 Parkstreifen, 1 Baumreihe -
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m breite Hauptverkehrsstral3e in Uelzen

HauptverkehrsstraRe mit 17,00 m StraRenraumbreite
- Notwendige Integration Radverkehrsanlagen, bevorzugt Radwege -
- Entwurf B: 1 schm. Gehweg, 2 schm. Radwege, 1 Parkstr., 2 Baumr. -
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HauptverkehrsstraBe mit 17,00 m StraBenraumbreite

- Notwendige Integration Radverkehrsanlagen, bevorzugt Radwege -
- Entwurf C: Parkstreifen nur an Aufweitungen, 2 Baumreihen -

- Gutachterliche Empfehlung (inkl. Parkraummanagement) -
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Bei um ca. 2,25 m groBeren StralRenraumbreiten

(z. B. Vorfeld neue Kreisverkehre - Entfall Abbiegestreifen):
Anlage eines Parkstreifens in 2,00 m Breite

mit 0,75 m Sicherheitsraum zum Radweg

Wesentliche KfzNetz definieren und umsetzen (siehe Mafinahme 2.1)

Umsetzungsbausteine StraRenraume und Querschnitte tiberpriifen

Konkret&or, Entwurfsund Ausfihrungsplanung pro Stral3e

Zustandigkeit Hansestadt Uelzen

Weitere Akteure / Beteiligtd Landkreis Uelzen

Polizei

Niedersachsische Landesbehdrde fiir Straenbau und Verkehr

Bezug zu anderen MaRnah 1.Radvorrangrouten etablieren
1.2 Radrouten ausbauen

1.3 Gehverbindungen ausbauen
2.1 Kfkletz und Geschwindigkeiten

2.3 Knotenpunkte sichern

Verkehrliche Wirkung Forderung des Fufd Radverkehrs durch Bereitstellung der erforg
chen Flachen fir Gahd Radwege

Erhdhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit

Wegfall von Parkméglichkeiten an Hauptverkehrsstra3en, Auswe
Grundstiicke und in Nebenstraf3en (siehe Malinahme 5.2)

Ermaoglichung eines flissigerViéfkehrs unter Vermeidung Uliieter
Geschwindigkeiten durch Fahrbahnen in Regelbreite
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Gezielte Verkehrsberuhigung in Ortsdurchfahrten von Hauptverk
Ben sowie im NebenstralRennetz

Klimawirkung

®o

Kosten

€€€

Priorisierung

1 8.6 ¢

Zeitraum ’ ’ ’
Forderung Land:
Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (75 %
Forderprogramme fir den Ausbau der Radwege siehe MaRnahmen ]
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2.3 Knotenpunkte sichern

Erlauterung

Die meisten Unfalle im StralRenverkehr gescheheiKaotdepunkten. Zur verpflichtenden Erhéhung d
Verkehrssicherheit sind daher Knotenpunkte gezielt umzugestalten. Dazu gehort der Ersatz insbe,
unibersichtlichen L8#euzungen durch Kreisverkehre. Die Elemente der Kreisverkehre selbstimis
ebenfalls auf ihre Verkehrssicherheit hin optimiert werden. Kreuzungen und Einmiindungen sind ¢
stalten, indem insbesondere eine angepasste Geschwindigkeirttetiistbaulich unterstitzt wird.

Kreisverkehre anlegen

Erh6hung déferkehrssicherheit gegeniber Kreuzungen durch Reduzierung der Konfliktpunkte
fung der Geschwindigkeiten

Prioritdr unibersichtliche HS#®&uzungen ersetzen; sukzessive weitgehender ErsatKrauzusden
Z. B. Grol3 Liederner Kreuzung, Estekrelzenng, B 71 VeerRer Stral3e / Soltauer Stral3e
Kreisverkehre optimieren
Innenringe baulich abgrenzen (z. B. Kreisel Am Kdnigsberg und Marktcenter)
Furten teils weniger weit absetzen
Hammersteinplatz: Breite Kreisfahrbahn verschmalern
LSAKreuzungen

Dreiecksinseln und freie Rechtsabbieger zurlickbauen; Ersatz mdglichst durch Kreisverkehre
derner Kreuzung, Esterholzer Kreuzung, Birkenallee / Neu Ripdorf)

Furten weniger weit absetzen

An bisherigen Ful3gan8A die Signaéisiing des gesamten Knotenpunktes prifen (z. B. B 191\
stral3e / KlosterstraBa Umsetzung, Celler StralRe / Krempelweg)

Kreuzungen und Einmindungen
Eckausrundungen auf Minimum verringern
Fahrbahnen in Regelbreite (siehe Mal3nahme 2.2), Vorstr8ekiemdiume

Vermeidung zweistreifigen Aufstellens in der wartepflichtigen Zufahrt (Sichtverhéltnisse) (z. B,
Ebstorfer StraRe /-8iti-Strale)

Fuf3 und Radverkehr

Gehund Radweguberfahrten auf gleichbleibendem Héhenniveau mit Schragbordsabiroenn be
Einmindungen von NebenstralRen und Grundstiickszufahrten mit geringerKE&ohuikdasnhen

Roteinfarbung aller markierten Radwegfurten

Querungsanlagen tber die Fahrbahn von Hauptverkehrsstra3en und Nebenstral3en im Zuge |
rangroten, Radrouten und Gehverbindungen (bevorrechtigtel&adwegiberfahrt;
FuRgéangeriiberweg; Mittelinsel; vorgestreckte Seitenraume; LSA)
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- Siehe EinzelmaRnahmenkatalog im ABhang

Abbildun@5 Hammersteinplatz mit Gberbreiter Kreisfahrbahn und unzuldssigem Schutzstreidéar-de
kehr kann mit iberhdhten Geschwindigkeiten im Kreis fahren; der Radverkehr kann im Kreis tber
Abbiegen geschnitten werden

’

8 BMDV Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (2022): Einladende Radverkehrsnetze. Begleitbroschiire zum Son-
derprogramm aStadt und Lando. Berlin. Online verfg¢igbar
https//www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StV/einteatthrat&ehrsnetze.pdfdlob=publicationFilgu-
letzt abgerufema30.11.2022).
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Abbildung27 Kreuzung Birkenallee / Neu Ripdorf mit freiem Rechtsabbieger

Wesentliche Umsetzungsbausteine Vorschlage a@snzelmalnahmenkatalog prifen und ggf. €
zen

Verkehrssichere Umbauten vornehmen

Zustandigkeit Hansestadt Uelzen
Weitere Akteure / Beteiligte Landkreis Uelzen
Polizei

Niedersachsische Landesbehorde fiir Stralenbau und V¢

Bezug zu anderen MaRnahmen 1.1 Radvorrangrouten etablieren

1.2 Radrouten ausbauen

1.3 Gehverbindungen ausbauen
1.6 Organisation und Umsetzung
2.1 Kfetz und Geschwindigkeiten

2.2 StraBenraume integriert umgestalten
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Verkehrliche Wirkung

Vermeidung vamfallbedingten Schaden an Leib und Lebe
wie Sachgutern

Reduzierung der Unfallhdufigkeit und der Unfallschwere
Reduzierung der Konflikte im StraRenverkehr
Erhdhung der subjektiven Verkehrssicherheit

Mittelbare Attraktivitatssteigerung desuru3Radv&ehrs

Klimawirkung

¢

Kosten

€€€

Priorisierung

W %

Zeitraum ’ ’ ’
Forderung Land:
Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgese
%)
Sonderprogramm Stadt und Land (75 %)
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2.4 StraRenneubau begleiten

Erlauterung

StraRenneubauprojekte sollten aufgrund ihrer verkehrlichen und 6kologischen Wirkungen (Entlast
durchfahrten; teils Erhéhung der Verkehrssicherheit; Attraktivitatssteigerung und Erhéhung Fahrle
Verkehr im Widerspruch zu Nachhaltigkeitierfmsen; Flacheninanspruchnahme und Zerschneidun
die neuen Trassen) anhand in der letzten Dekade veranderter Bewertungsmafistabe (Klimaneutrg
tats und Verkehrswende) von allen Akteuren hinterfragt und diskutiert werden. EindNachhaltige
Mobilitatskonzept auf kommunaler Ebene muss die Herausforderung langfristiger Planungsvorhak
Fertigstellung mitunter Uberholte Planungspramissen zugrunde liegen zumindest thematisieren, a|
Planungen auf Landesd Bundesebenedgen. Die erforderlichen TreibhatEgaparungen im Verkehr
sektor gemaf Bund@amaschutzgesetz konnen in den kommenden Jahren ein reduziertes Ausbau
der BundesfernstraRen bewirken, die dynamische Situation ist zu verfolgen.

B 71 OrtsumgehuBmf Liedefn

Entlastung der Ortsdurchfahrt Grof3 Liedern im Planfall 2030 von urspruinglich 7.0006<800 242
/24 h auf 1.000 Kfz / 24 h

Erleichterung der Uberquerbarkeit und Larmentlastung Ortsdiyrbiafadttadtebauliche Bedeutun
Geringe Umweltbetroffenheit durch den Neubau, da keine Schutzgebiete in Anspruch genomi
C Neubau verkehrlich empfehlenswert
B 71 Ortsumgehuny4 Uel zen (aS¢dspangeo)

Entlastung der Ortsdurchfahrt HochgraefestrdBefath 2030 von urspringlich 13.000 Kfz /24 h u
2.000 Kfz / 24 h auf 11.000 Kfzy »dihmittlere stadtebauliche Bedeutung

Begriindung der Notwendigkeit und Wirtschaftlichkeit u. a. mit Uberschreitungen der zulassige
schwindigkeit im BesthfVerkehrssicherheitsmangel)

Hohe Umweltbetroffenheit durch Beeintrachtigung deésii€tds Gerdau und Zerschneidung eine
Landschaftsschutzgebietes (Trassierung durch Veerf3ener Wald)

C Notwendigkeit des Neubaus aus verkehrlichen und 6kologischspuBitsictinterfragen, zunachst
Verkehrssicherheit und Stadtvertraglichkeit auf Ortsdurchfahrt durch Verkehrsberuhigung am Ortg
Soltauer StralRe, Umgestaltung der Knotenpunkte zu Kreisverkehren und Reduzierung der tberbr
nen auf Regpreite erhhen

% BMVI Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (2022): Projektinformationssystem zum Bundesverkehrs-
wegeplan 2030. B 71 OU Grol? Liedern. Online verfuglttasufitewprojekte.de/strasse/B3G0ONI/B74G60
NI.htmletzter Zugriff 01.12.2022).

10 Ebd.: B 71 w Ueldéh4n. Online Verfligbar urhteéps://bvweprojekte.de/strasse/B3460NI/B74G560N1. htmKletz-
ter Zugriff 01.12.2022).

Nachhaltiges Mobilitatskonzept Hansestadt Uelzen 63


https://bvwp-projekte.de/strasse/B71-G60-NI/B71-G60-NI.html
https://bvwp-projekte.de/strasse/B71-G60-NI/B71-G60-NI.html
https://bvwp-projekte.de/strasse/B71-G50-NI/B71-G50-NI.html

plan:mobil LKaArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

BAB 39 LiinebuwiVolfsburdt

Entlastung der Ortsumgehung der B 4 um Uelzen im Planfall 2030 von urspriinglich 17.000 Ki
9.000 Kfz / 24 h auf 8.000 Kfz / 24 h

Keine Entlastung von Ortsdurchfahrten in Uelststudgsfahige Ortsumgehung B 4 vorhanden is|
Mehrbelastung der ZubringerstraRen B 71 um 1.000 Kfz / 24 h und B 191 um 5.000 Kfz / 24 h
Mehrbelastung K& 50 MolzedRiestedt erwartet; Liurchfahrtverbot priifen (siehe Mal3nahme

Erhdhung der Vetkssicherheit durch Verlagerung veviekkehr von der zwietw. dreistreifig ausge
bauten B 4 auf die BAB

Hohe Umweltbetroffenheit durch die Neubautrasse insgesamt (insb. Inanspruchnahme / Beeil
FFHGebiete und unzerschnittenen verkehrsRéwemen sowie Grof3sadgdyensraumen)

Verklrzung der Fahrtzeiten, dadurch bessere Erschliel3ung der Region Uelz&fefkieklerz idieict
Attraktivitatssteigerung des Kfz gegeniber der Bahn und Erhéhung der Fahrleistung und Enel
im KfzVekehr

11 Ebd.: A 39 AS LuneiNi(@ 21&)AS Weyhausen (B 188)ine verfligbar untettps://bvwgprojekte.de/strasse/A39
G1ENI/A39G1ENILhtmKletzter Zugriff 01.12.2022).
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Abbildung8 B 4 Ortsumgehung Uelzen

Wesentliche Argumente politisch und fachlich diskutieren
Umsetzungsbaustein

Zustandigkeit Hansestadt Uelzen
Weitere Akteure / Landkreis Uelzen
Beteiligte LandNiedersachsen

Bundesrepublik Deutschland

Maf3nahmen 8.2 Vertréaglichkeit des StraRengiterverkehrs erhéhen

Verkehrliche Wirkund Ausbau des StraRennetzes erzeugt i. d. R. eine ErhBhbrigistemg im Kfz
Verkehr (induzierter Verkehr)

Parallelférderung StraBend Schienenverkehr sorgt nicht fur eine Verrin
rung der Fahrleistung imYézkehr

Verringerung der Fahrleistung irvEfkehr ist zur Senkung des Endenerg
brauchs im Vezkr und damit fir die Realisierbarkeit der postfossilen
Antriebswende im Kferkehr nachhaltig unausweichlich
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Erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft durch den Trassenneubau

Klimawirkung

22

Kosten

€

Priorisierung

*

Zeitraum

44

Forderung

66
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HF 3

Um die Bedeutung und den Moda/8pétl des OPNV zu erhéhen, muss dieser fiir die Fahrg Q [@
attraktiv und leicht verstandlich gestaltet werden. Dazu tragen MalRnahmen zur Verbesser
gebotsqualitdsiehe MalRnahme 3dBr Zuganglichkeit sowie der Vernetzung der einzelnen

Angebote untereinander(sihe Mallnahme 3Ggrade ein breites Mobilitatsangebot in seinen un-

terschiedlichen Facetten und die flexible Erreichbarkeit von Zielen spielentiegshe Re#e fur
die Attraktivitat und Zukunftsfahigkeit der Hansestadt Uelzen-alsd\Wimschaftsstandort, mit
einem kundenorientierten und einfach nutzbaren Grundmobilitdtsangebot auch fiir die Ortsteile. Das
Riickgrat eines multimodalen Mobiljgtsss ist ein leistungsstarker OPNV auf den wichtigen Ach-

sen inrtegionalen und stadtisciBahn und Busverkelsiehe MalRnahme 3.3 und Al4)
Zubringersystem zu diesen Achsen fungieren verschiedene 6ffentliche Mobilitdtsangebote, die bereits
heute inkinsatz sind und weiterentwickelt wegiene MalRnahme 3.1 undF8i2¢ine Gewahr-
leistung der Daseinsvorsorge ist speziell der OPNV mit der Bereitstellung von
barrierefreien/barrierearmen Mobiitéiter voranzutreiben (siehe MafRnahme 3.6).

Folgend&lalRnahmen sind aus dem Prozess des Nachhaltigen Mobilitatskonzeptes fur die Hansestadt

Uelzen mit besondeBedeutung fur das kiinftige GRNYyebot von Bus und Bahn hervorgegangen:

Tabellel: MalRnahmen zur StarkungAtichktivierung von Bus und Bahn

Nr. | MaRnahmentitel Prioritat Kosten Zeitraum
3.1 | Starkung des Stadtbusses * * € € € } > }
3.2 | Flexibilisierung des Angebotes * * € € ’ ’
3.3 | Optimierung des Regionalverkehrs * * * € € € } ’
3.4 | Anregungen an den Schienenverkehr * * € € > >
3.5 | Tarifanpassungen * * € € ’

36 fﬂzhb?lfi:l;?g einer barrierefreien/ barrierearmen * * * € € € > ’ >

Eine Gesamtubersicht tber die vorgeschlagenen Ma8safersieraumlich vertet werden
koénnerod bietetAbbildun@9 Nachfolgend werden die einzelnen Mal3hahmen im Handlungsfeld
asSt2arkung
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Abbildung22 MaRnahmenkarte Handlungsfedd&Bkung und Attraktivierung von Bus und Bahn

0 23 Nachhaltiges Mobilititskonzept
“Bad Bevensen @ ; Hansestadt Uelzen
Hamb ! .
u?.'."eaf.ﬁ T30 7 ' 2 - Handlungsfeld 3: Starkung und
(30-minitiges Angebotk, | . D Attraktivierung von Bus und Bahn
- o 3 :
706018
Angebot

~ Max. 15 Min. Wartezeit

Max. 30 Min. Wartezeit

Max. 60 Min. Wartezeit

—* Verbesserung der Anbindung

| Dannenberg . Haltestelle (Bestand)
Liichow

| (e0-minitiges Angebot) T80 . Haltestelle {Neu)
Bremen 0,57 « : % 1 Then
Soltau 4 =7 g D\ . . o= Aktuell; Bedienungszeitraum Stadtbus
Ebstorf T30 7L : h » . Mo-Fr: 6:30 - 19:40
Gerdau 2 £ M| ¥ Sa: 8:00 - 14:00
30-mintiges Angebot} LT s K'Y s i &) Sa:-

Ziel: Bedienungszeitraum Stadtb:
Mo-Fr: 5:00 - 23:00

Sa:
$0:9:00 -

:00
:00 (On Demand}

Aktuell: Bedienungsangehot Stadtbus
Mo-Fr: 30-/60-Minditiges Angebot

Sa: 30-/60-Miniitiges Angehot

So: -

Ziel: Bedienungsangebot Stadtbus
Mo-Fr: iniitiges Angehot

Sa: 30-Miniitiges Angebot

So: On-Demand

Sonntags: Stadtbusangebot
als On-Demand

(60-minditiges Angebot}

®

¥ Gottingen
Hannover
(30-minitiges Angebot) T30

" Suderburg %
{60-miniitiges Angebot)

ohil LKeil‘\rgqg

Die Karte ist hochauflésend im Kartenband dargestellit.
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3.1 Starkung des Stadtbusses

Erlauterung

Ziel ist die Starkung des Stadtbussgis alsesentlicher Bestandteil fiir emeveltgerechten Mobilitat in
Uelzen. Mit der Elektrifizierdeg Stadtbusflotézfolgt bereits ein wesentlicher Schritt. Weiterhin def
das Zielkonzept zuklinftige Bestigaqualitdten im Stadtgebiet, um die Erreichbarkeit von und nac
insbesondere fir weitere Nutzergruppen neben dem Schilewstddden/or dem Hintergrund der &
ter werden Bevdlkerungler Hansestadt Uelzen, der Funktion als Kreisstatieitgplatzstandort sow
als Freizeitzigdteine attraktive Alternative nicht nur aus Klimaschutzgriinden zum Pkw und aktiv
tatsangeboten unausweichlich. Aisgveitung der Bedienungszeiten in den friihen Morgenstundet
Mittagsstundesowieeiner Verdichtung des gesamten Bedienungsarigeimot8sne eine Angebotspl
nung sukzessive vorzunehmen. Eine Verkehrswende, die sich auch die Hansestadt Uelzen zur
hat, kann nur mit der Verkniipfung von Daseinsvorsorgefunktionen wethektréigiichen Gestaltun
und Umsetzung von integrierten Mobilitdtskonzepten, die fir Menschen eine attraktive und leist
Alternative zum motorisierten Individualverkehr darstellen, gelingen. Der Stadtbus ist hierbei ei
cher Baustein iZustandigkeit der Hansestadt UdagterhirbedariesAnpassungen der Linienfihrun
fur eine direktere und umstiegsarme teduzierte Anbindung aus den Ortsteilen in die Késiedtadt
Abbildung0:

Optimierung der LinienfihryBggradigung von LinienfihrunpeReduzierung von Schleifenfajrten

Linie 1Aufgrund einer neuen Direktanbindung der Linie 5 von Holdenskeshnistatit wird kein
Schlenker die Stationen Am Theater, Am Konigsberg/Fuchsberguhtiisemeergeg gefahren.
Diese Stationen erschlie3t nun die Linie 1.

Linie2Di e Linie 2 wird durch die Einfg¢ghrung
aktuell nicht erschlossenen Gebieteno)

Linie 3Die Linie 8rfullt aktuell die Erschlielungsfunki@ristlichen Kernstadt und Grol} Liedel
Einezukinftigseparate Shuttlebuslinie erschlie3t den BBS Campus und die angrenzenden
entlang der Hambrocker Stral3e. Die Linie 3 ermdglicht nun eine Direktanbindung von Grol?
Kernstadt sowieineAusweitung zur gesamten Anbindung der westlichen K&egtsutartig wird
die westliche Kernstadt mit der Linie 2 angelfaktdeti ErschlielBung durch Linie 2)

Linie 4Die bestehende Linie 4 bindet Westerweyhe und Kirchweyhe an diarKdfiistide Direl
tanbindung beider einzelner Stadtteile wird die Linie 4 zukinftig aufgetesittdtamAnbindung
von Westerweylkann die Linie 4 und esaparatéAnbindung von KirchwewieLinie Tberreh-
men. Somit ist fur beide Ortsteilelgimdividuell eine attraktive Anbindung gewahrleistet.

Linie 5Eine veranderte Linienfihrung der Linie 5 gewéhrleidbiteditambindung von Holdenste
in die Kernstadt ohne Schlenker Uber den Immenweg, die Stationen Am Theater, Am Konig
berg, Hasenberg, Immenweg und Hansenberg/Imrbeesechaltestellen werdeer die Linie 1
erschlossen

Linie6: Der Ortsteil Molzen wird direkt ohne den Schlenker Uber das Areal am Hafen an die
angebundenidAnbindungovnHafen UbedieHamburger StralRe wird duwickeerweiterte
Linienfihrung von der Linie 7060 ibernammen
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Linie 7Die Linie 7 bindetrd®rtsteil Kirchweyhe auf direkter Linienfihrung an die Kernstadt.

Anbindung von aktuell nicht erschlossenen oder in Entwicklung befindlichen Gebieten

BBS CampuBie gegenwartige ErschlieBung des BBS Gawipudes Ortsteils Grol3 Lieeldahgt
Uber die Linie 3. Durch eine optimierte Linienfilhrung mittels einer separaten Shuttlelinie wi
nur der Camp(snd dieBereiche der Hambrocker Strdiet mit der Kernstadt und dem Hunde
wasserbahnhof verbunden. Der Ortsteil Grefd kitrd getrennt Gber die gednderte Linie 3
angebunden. Somit kann der prognostizierfregnentierteBchilererkehauf direktem Weg ohn
den Schlenker uber die GroR3 Liederner &trd8e ZOB vom Rathaus sowie dem Hundertwass
hof angebunderevdenAuf diesem Linienweg wird eine weitere Haltestelle am zukiinftigen E
derEsterholzer Str. / WilheBredorStraléntegriert.

Ergédnzung weiterer Haltestellen:

- Linie 1zw. Birkenallee und Lindenstr. und zw. Lindenstr./Friedhof undteiapiater
- Shuttle Neu (aktuell LinieZyei Haltestelleaw. Am Vorberg/Hambr. Strsomde zw. Hambrockg
Str. und Hammersteinplatz

Erhdhung der Fahrplanhaufigkeitdirekter Anbindung zum Hundertwasserbahnhof als zentrg
Schnittstelle

Ausweitug des Bedienungszeitraumes

Aktuell: Ziel:
Mo-Fr: 6:3019:40 Mo-Fr: 5:0@ 23:00
Sa: 8:0014:00 Sa: 7:0822:00
So- So: 9:0021:0¢0n Demand)

Ortsteil Aktuell Ziel
HanstedH Hansen Einzelne Fahrten oder T120 T60
Klein Liedern Pieperhafen (ausschlief3lich Regionalbus)

Mehre Woltersburg
Hambrock Riestedt
Halligdorf Borne

Klein Sustedt
Holdenstedt Westerweyhe T60 (Stadtbus) T30/T60
Ripdorf Kirchweyhe
Molzen Masendorf Einzelne Fahrten (Regionalbus) T30/T60
Groldiedern Veer3en T60 (Stadtind Regionalbus) T30
Kernstadt Oldenstadt T30 (Stadtind Regionalbus) T30

Verkehrsflussoptimierung/Optimierung der Verkehrslenkung mittels Einsatz von Echtzeitdat
(verbesserte Abstimmung zw.-StadRegionalangeboten)
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Erganzend kénnen mittels temporarer Erprobungen / Pilotprojekte neue Zusatzangebote au
fur eine langfristige Etablierung verfeinert werden, z.B. ein Shuttle zw. Bahnhof tiber Innens
BBSCampus.

Abbildundg3Q MaRnahme 3Starkung des Stadtbusses

Die Karte ist hochauflésend im Kartenband dargestellt.

Wesentliche Ausweitung des Bedienungsangebotes
Umsetzungsbausteine Optimierung Bedienungszeitraum

Prufungler geéndertanienverlaufe

Zustandigkeit Stadtwerke Uelzen

Weitere Akteure / Beteiligff © Hansestadt Uelzen
Landkreis Uelzen

Bezug zu anderen Maf3na 3.P0ptimierung des Regionalverkehrs

3.5 Tarifanpassunge

4.6F6rderung multimodlaer Mobi(@tganisation, Marketing)
4.Einrichtung von Mobilitatsstationen
4.2Hundertwasserbahnhof als Mobiigitsale

6.1 Echtzeitinformationen im OV

6.5Mobilitatsplattform
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